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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Rinteln beabsichtigt, die Situation fir den Radverkehr im Stadtgebiet
zu verbessern und nachhaltig zu sichern. Vor diesem Hintergrund soll das Rad-
verkehrsnetz — aufbauend auf den Maflinahmenvorschlagen des Radverkehrs-
konzeptes 2003 — aktualisiert und MalRnahmen zu einer weiteren Starkung des
Radverkehrs ausgearbeitet werden.

Dabei stitzt sich die Entwicklung von MalRBhahmenbausteinen auf die Ausfiih-
rungen der StVO-Novelle von 2009 sowie der ,Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen” (ERA 2010). Dariiber hinaus sind Entwicklungen der Verkehrsplanung
zu berticksichtigen, die dem Radverkehr auch vor dem Hintergrund der Klima-
schutzdiskussion eine besondere Rolle in der Nahmobilitdt zukommen lassen.

Zielsetzung ist, alle Ortsteile der Stadt Rinteln in das Radverkehrskonzept ein-
zubinden, wobei hier aufgrund der GroRRe des Stadtgebietes auch die besonde-
ren Verkehrsverflechtungen mit den NachbarrAumen/-kommunen zu berick-
sichtigen sind. In diesem Zusammenhang kommt den Verkniipfungen zwischen
der Kernstadt als Versorgungs-, Arbeitsplatz- und Ausbildungsschwerpunkt so-
wie den benachbarten Ortsteilen wegen der fahrradlaufigen Distanzen eine be-
sondere Bedeutung zu.

Fur die projektbegleitende Akteursbeteiligung wurde ein Arbeitskreis mit Vertre-
ter*innen aus der Verwaltung, den Fraktionen, der Polizei, den Stral3enbaulast-
tragern, Schulen, Fachverbanden, der Wirtschaft sowie der Touristik eingerich-
tet, um bereits bei der laufenden Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes kon-
sensfahige Lésungsansatze abzustimmen, die die spatere MalRhahmenumset-
zung erleichtern und auf eine breite Basis stellen.
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Bestandsanalyse
Siedlungs- und Infrastruktur

Die Stadt Rinteln als grof3te Kommune im Landkreis Schaumburg umfasst ins-
gesamt 19 Ortsteile mit knapp 26.000 Einwohnern und Einwohnerinnen
(vgl. Plan 02, Anlagenband 1).

Etwa 77 % wohnen in der erweiterten Kernstadt, zu der neben der Altstadt und
der Nordstadt auch die Ortsteile Todenmann, Steinbergen, Engern, Exten und
Krankenhagen gezahlt werden kdnnen.

Das Stadtgebiet weist grol3e topografische Unterschiede auf. Die weitlaufige und
sich in der Ost-West-Richtung erstreckende Weserniederung wird im Norden
begrenzt vom Wesergebirge, Uber das mehrere Passe zu den ndrdlichen Nach-
bargemeinden fihren.

Im Suden erstreckt sich das Stadtgebiet bis weit in das lippische Bergland und
erreicht im Ortsteil Goldbeck die hochste Erhebung im Gebiet des Landkreises
Schaumburg.

Fur den FuB3- und Radverkehr bildet die Weserbriicke die einzige Verbindung
zwischen dem ndrdlichen und sudlichen Stadtgebiet und hat aufgrund ihrer zent-
ralen Lage eine hohe Biindelungsfunktion fir den gesamten Verkehr.

Die Kernstadt umfasst die unmittelbar sidlich der Weser gelegene historische
Altstadt sowie die flachenmafig wesentlich grof3ere Nordstadt, die sich bis an
die Auslaufer des Wesergebirges ausdehnt.

Zielschwerpunkte fir den Alltagsradverkehr bilden:

die Schulen in der Kernstadt,

die gréBeren Betriebe Stuken und Riha Wesergold,

das Industriegebiet Rinteln-Sid,

die Versorgungsschwerpunkte sowie der Bahnhof

der gesamte Altstadtbereich (vgl. Plan 01, Anlagenband 1)

YV V V V VY

Der Uberregional bekannte Weserradweg durchlauft das Stadtgebiet in Ost-
West-Richtung und erschlief3t die touristischen Zielpunkte beidseits der Weser
sowie die fur den Nah- und Ferntourismus bedeutsame historische Altstadt. Au-
Berhalb der erweiterten Kernstadt stellen die Schaumburg, das Kloster
Moéllenbeck sowie die als Naturschutzgebiet ausgewiesene Auenlandschaft Ho-
henrode ebenfalls Zielpunkte fur den touristischen Radverkehr dar.
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2.2

StralRennetz

Das auch fur den Radverkehr relevante tbergeordnete Straennetz verknipft
die Kernstadt von Rinteln mit den einzelnen Ortsteilen und dariiber hinaus mit
den unmittelbar angrenzenden Gebietskorperschaften (vgl. Anlagenband 1,
Plan 02). Dabei wiesen die auf der Nordseite der Weser verlaufenden und auf
die Weserbriicke zufuhrenden Landesstrallen L 435, L 437, L 438 und L 441
eine hohe Blndelungsfunktion auf.

Auch die beiden Bundesstral3en B 83 und B 238 haben auf Teilabschnitten Be-
deutung fur die Nahmobilitat mit dem Fahrrad, z. B. in der OD Steinbergen (B 83)
sowie in der OD Mollenbeck (B 238).

Durch die Altstadt fihren keine klassifizierten Straenverbindungen, wéahrend
die L 441 neben ihrer Verbindungsfunktion auch eine zentrale Erschlie3ungs-
funktion fur die Nordstadt tbernimmt.

Auch wenn das klassifizierte StraRennetz im Stadtgebiet Rinteln fiir die Nahmo-
bilitat mit dem Fahrrad das Grundgerist darstellt, miissen aufgrund

- der topografischen Gegebenheiten

- der engen Verflechtungen zwischen Ziel- und Quellpunkten in der
erweiterten Kernstadt

- der vorhandenen Kfz- Verkehrsstarken im klassifizierten Stra3ennetz

auch die kommunalen Strafl3en in die Entwicklung eines alltagstauglichen Rad-
verkehrszielnetzes einbezogen werden.
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2.3

Kfz-Verkehrsaufkommen

In Anlagenband 1, Plan 03 sind die Kfz-Verkehrsstarken im klassifizierten Stra-
Rennetz dargestellt.

Die starksten Verkehrsbelastungen mit zum Teil Gber 15.000 Kfz/Tag sind im
Verlauf der Bundestral3en B 83 und B 238 zu verzeichnen, die auch als Zubrin-
gerachse zur BAB A 2 fungieren.

Die fur den Radverkehr relevanten LandesstraRen weisen im erweiterten Kern-
stadtbereich eine Verkehrsaufkommen zwischen 7.500 und 10.000 Kfz/Tag
(L 435) bzw. zwischen 5.000 und 7.500 Kfz/Tag (L 438 sowie L 441 bis Bahn-
Ubergang) auf.

Die Dankeser Straf3e (L 437) als direkte Verbindung zwischen Rinteln und dem
Stadtteil Porta Westfalica - Eisbergen, die Hartler StraRe (L 435) als Ortsumge-
hung der Rintelner Altstadt und die Mindener Stral3e (L 441), die Rinteln mit Klei-
nenbremen (Stadtteil von Porta Westfalica) und dartiber hinaus mit Blickeburg
verbindet, weisen mit 2.500 - 5.000 Kfz/Tag deutlich geringere Verkehrsstarken
auf.

Bei den vor allem im norddstlichen und siddstlichen Stadtgebiet verlaufenden
klassifizierten StralBenverbindungen (zumeist Kreisstral3en) liegt das Verkehrs-
aufkommen bei weniger als 2.500 Kfz/Tag, was auf die im Vergleich zur erwei-
terten Kernstadt wenig verdichtete Siedlungsstruktur zurtickzufiihren ist.



PGV Dargel Hildebrandt GbR Stadt Rinteln, Radverkehrskonzept, Ergebnisbericht 2022

2.4

Radverkehrsfuhrung innerorts/aul3erorts

Uber eine Reihe an Befahrungen wurde zu Beginn des Projektes eine umfang-
reiche Ubersicht der vorhandenen Radverkehrsfiihrungen in Rinteln erstellt. Ne-
ben den Bestand an Radverkehrsverbindungen und den Fiihrungsformen wurde
auch die Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur aufgenommen.

Entlang der klassifizierten StraRen wird der Radverkehr au3erorts in der Regel
auf einseitigen, gemeinsamen Geh- und Radwegen im Zweirichtungsverkehr ge-
flhrt. Beispiele sind die L 436 nach Mollenbeck oder auch die L 433 in Richtung
Hohenrode.

Der Suden des Stadtgebietes bildet eine Ausnahme ab, da bei einem Grol3teil
der klassifizierten Stral3en keine gesonderten Radverkehrsanlagen existieren.
Hiervon sind beispielsweise die L 435 und die K 77 betroffen. Die Ortsteile Volk-
sen, Friedrichshohe, Friedrichswald, Goldbeck und Wennenkamp verfiigen so-
mit Uber keine Radverkehrsanbindung an den Kernort Rinteln.

Innerorts erweist sich die Radverkehrsfihrung an HauptverkehrsstraRen als
sehr wechselhaft und unibersichtlich. Der Radverkehr wird an klassifizierten
Stral3en fast ausschlief3lich benutzungspflichtig im Seitenraum gefiihrt, teils ge-
meinsam, teils getrennt vom Ful3verkehr. StraRenziige mit besonders wechsel-
hafter und gleichzeitig verpflichtender Radverkehrsfiihrungen sind beispielhaft
die Berliner Stral3e, die Bahnhofstral3e und die Seetorstrale. Eine Ausnahme
sind die Radverkehrsanlagen in der Konrad-Adenauer-StralRe. Als einziger Stra-
Renzug wurde dort die Benutzungspflicht zwischen der BahnhofstraRe und der
Steinberger StralRe aufgehoben und durch ein Benutzungsrecht ersetzt.

Parallel zu den Radverbindungen an Hauptverkehrsstra3en werden punktuell
auch Parallelverbindungen angeboten. Uber freigegebene Wirtschaftswege o-
der auch Uber den von Ost nach West verlaufenden Weserradweg, kénnen die
Radfahrenden die schwer belasteten Straen umfahren, so bspw. Uber einen
Wirtschaftsweg parallel zur B 83 zwischen Westendorf und Steinbergen oder
auch Uber eine Verbindung neben den Exter-Teichen zwischen Exten und dem
Kernort Rinteln.

In den Wohngebieten wird der Radverkehr fast ausnahmslos im Mischverkehr
gefihrt.

Eine umfassende Darstellung der aufgenommenen Fihrungsformen bietet der
Plan 04 im Anlagenband 1.
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2.5

Unfallanalyse

Zur Analyse des Unfallgeschehens im Radverkehr wurden EUSKA-Daten der
Polizei fiir die Jahre 2017 - 2019 herangezogen. In diesem Dreijahreszeitraum
haben sich in Rinteln 94 Unfélle mit Beteiligung von Radfahrenden ereignet
(vgl. Plan 06, Anlagenband 1).

Die am haufigsten auftretende Unfallkategorie (64 % der Unfélle) ist dabei der
Unfall mit Leichtverletzten. Der haufigste Unfalltyp ist der Unfall beim Einbiegen/
Kreuzen (vgl. Abb. 1).

Anteil Unfalltyp

8% 7%

® 1 Fahrunfall

2 Abbiege-Unfall

M 3 Einbiegen/Kreuzen-
Unfall

10% .. .
4 Uberschreiten-Unfall

1% | 5 Unfall durch ruhenden

Verkehr

6 Unfall im Langsverkehr

47% B 7 Sonstiger Unfall

Abb. 1 Prozentualer Anteil der Unfalltypen

Bei der Verortung der Unfalle mit Radfahrendenbeteiligung zeigten sich vor al-
lem die Bahnhofstral3e und die SeetorstralRe als Unfallauffallig. Im Verlauf dieser
beiden StralRenziige stechen die drei folgenden Knotenpunkte besonders her-
aus:

» Kreisverkehr Grof3e Tonkuhle/ Bahnhofstr. (5 Unfalle)
» Einmindung Dankerser Str./ Bahnhofstr. (7 Unfélle)
» Einmindung Exertalstr./ Seetorstr. (5 Unfélle)

Unter Untersuchung des Unfallherganges zeigte sich beim Kreisverkehr GroRRe
Tonkuhle/ Bahnhofstr., dass vor allem die Fihrung des Radverkehrs im Seiten-
raum problematisch ist. Die Radfahrenden werden beim Kreuzen durch aus dem
Kreisverkehr abbiegende Kfz bersehen.
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2.6

Auch bei der Einmindung der Dankerser Str. in die Bahnhofstr. erweist sich die
Fuhrung des Radverkehrs im Seitenraum als Problem. Die Radfahrenden, wel-
che die Dankerser Str. queren, werden durch die ab- und einbiegenden Kifz,
haufig auch LKW, Ubersehen.

Die Unfalle am Knotenpunkt Extertalstr./ Seetorstr. weisen alle den gleichen Un-
fallhergang auf. Die Radfahrenden aus sudlicher Richtung fahren richtungstreu
im Seitenraum der Seetorstral3e und werden beim Queren der Extertalstr. von
Kfz aus dieser Gibersehen. Die Vorfahrt der Radfahrenden wird somit missachtet.

Radverkehrsnachfrage

Im September 2020 wurde der Radverkehr in den Zeitrdumen 07:00 - 09:00 Uhr
sowie 16:00 - 18:00 Uhr an insgesamt 9 Knotenpunkten im Bereich der erwei-
terten Kernstadt untersucht (vgl. Anlagenband 3, Plan 01).

Die Ergebnisse samtlicher Knotenstromerhebungen sind im Anlagenband 3,
Plane 02 — 10 dokumentiert.

Demnach ist in der morgendlichen Hauptverkehrszeit der Schulverkehr in Rich-
tung Gymnasium (Schulzentrum) sowie IGS (Hilburgschule) bestimmend.

Die Hauptstréme verlaufen von Norden tber die Weserbriicke weiter durch die
FuRgangerzone bzw. Uber Pferdemarkt in Richtung Blumenwall.

Auffallend ist dabei, dass die gemeinsamen Geh- und Radwege auf der Weser-
bricke sowohl richtungstreu als auch auf der linken Seite in Richtung Altstadt
befahren werden.

Knapp drei Viertel der erfassten Radfahrenden erreichen die Weserbriicke aus
Richtung BahnhofstraRe Nord. Radfahrende aus Richtung Konrad-Adenauer-
Stral’e und Am Weseranger nutzen tberwiegend die linke Seite der Weserbri-
cke.

Das Schulzentrum im Bereich Burgfeldsweide/Paul-Erdnif3-StraRe wird zu 50 %
Uber Graebeweg und zu 44 % Uber die Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e erreicht.
Die Route Uber ,Im kleinen L66ck* spielt mit insgesamt 6 % nur eine geringe
Rolle. Von den morgens erfassten Radfahrenden in der Friedrich-Wilhelm-Ande-
Strale kommen mehr als die Halfte aus Richtung Exten Uber die Extertalstral3e.



PGV Dargel Hildebrandt GbR Stadt Rinteln, Radverkehrskonzept, Ergebnisbericht 2022

Der am starksten genutzte Streckenabschnitt der Nord-Siuid-Achse zwischen
Konrad-Adenauer-StralRe und dem Einfahrtstor zur Altstadt zeigt im Vergleich
der morgendlichen und nachmittdglichen Zahlung ein weitgehend homogenes
Radverkehrsaufkommen von

- knapp 200 Radfahrenden/2 Stunden in der Bahnhofstral3e Nord

- ca. 250 Radfahrenden/2 Stunden im Verlauf der Bahnhofstra3e Std/We-
serbriicke

- ca. 180 Radfahrenden/2 Stunden in der FuRgangerzone.

In Bezug auf die im Nachmittagszeitraum 16:00 - 18:00 Uhr untersuchten weite-
ren Knotenpunkte sind folgende Ergebnisse von Relevanz:

Knoten 7 - Mindener StralRe/Waldkaterallee/Friedrichstrale

Im Verlauf der Mindener Stral3e verringert sich das Radverkehrsaufkommen von
Siuden nach Norden um ca. 60 %. Deutlich wird in diesem Zusammenhang die
wichtige Zubringer- und ErschlieBungsfunktion von Waldkaterallee und Fried-
richstral3e.

Knoten 8 - Hauptstra3e/Alte Todenmanner Strale

In Steigungsrichtung nutzen Radfahrende Uberwiegend die Hauptstral3e; in Ge-
fallerichtung werden beide StraRen in gleichem Umfang befahren.

Knoten 10 - Steinberger StralRe/Konrad-Adenauer-Stra3e/Engernweg

Der auf der Nordseite der Bahnstrecke verlaufende Verbindungsweg in Rich-
tung Engern wird ebenso stark genutzt wie die Konrad-Adenauer-Stral3e als
klassifizierte Hauptverkehrsstralie.

Die Steinberger Strafe (ehemalige B 238) hat fir den Radverkehr nur eine ge-
ringe Bedeutung.

Knoten 11 - Hamelner StraRe/LandwehrstralBe (B 83), Zollstralle (L 438),
Stolzenegge/Ziegeleiweg (K 74)

Aufgrund fehlender Radverkehrsanlagen im Zuge der B 83, nicht angepasster
Kfz-Geschwindigkeiten und des erhéhten Schwerverkehrsanteils besteht fiir
Radfahrende im Mischverkehr in diesem komplexen Knotenbereich eine grund-
séatzliche Gefahrdung.

Querungen der BundesstralRe erfolgen sowohl in Hohe der Dunkelampel (Im
Grund) als auch ungesichert in Héhe Stolzenegge.
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2.7

Konflikte treten auch fir Radfahrende auf, die die Zollstral3e (L 438) im Einmin-
dungsbereich queren missen, um weiter in Richtung Engern - Kernstadt zu fah-
ren, wenn sie von zu schnell einbiegenden/abbiegenden Kraftfahrzeugen tber-
sehen werden.

Fur die Knotenpunkte im Bereich der Kernstadt wurden die erhobenen Radver-
kehrsstarken auf Tageswerte hochgerechnet! (vgl. Anlagenband 3, Plan 13).

Demzufolge besteht das hochste Radverkehrsaufkommen auf der Nord-Sid-
Achse (Bahnhofstral3e - Weserbricke - Ful3géangerzone).

Zwischen Konrad-Adenauer-Stral3e und dem Marktplatz in der Rintelner Altstadt
sind in der Saison Uber 1.000 Radfahrende/Tag unterwegs.

Zentrale Verteilpunkte des Radverkehrs stellen der Knotenpunkt Bahnhof-
stral’e/Waldkaterallee/Friedrichstrae in der Nordstadt und die Einfahrt zur Alt-
stadt am Pferdemarkt dar.

Im Verlauf der Mindener Stral3e (Nordstadt - Todenmann), der Konrad-Ade-
nauer-StrafRe/Berliner StraRe und entlang der Achse Engernweg - Grol3e Ton-
kuhle, der Seetorstraflie und der Zuwegung zum Schulzentrum liegt das tagliche
Radverkehrsaufkommen zwischen 100 und 250 Radfahrenden.

Fahrradparken

Der durchschnittliche Preis fur ein Fahrrad ist in den vergangenen Jahren stetig
angestiegen?, was auf die steigende Nutzung von elektrisch betriebenen und
anderen kostenintensiven Fahrréadern (bspw. Lastenrader) zurtickzufiihren ist.

Im Hinblick auf diese Entwicklung steigt die Relevanz des Thema Fahrradpar-
kens zusehends an, denn insbesondere bei teuren Fahrradern nimmt die Bereit-
schaft zur Nutzung erfahrungsgemafd ab, wenn das sichere und witterungsge-
schitzt Abstellen an Quelle und Ziel nicht gewahrleistet ist.

Zur Ermittlung des Handlungsbedarfes im Bereich Fahrradparken wurde, zu-
satzlich zu der in Kapitel 2.4 dargelegten Bestandsanalyse der vorhandenen
Radverkehrsanlagen, eine Erhebung der Fahrradabstellangebote an ausge-
wahlten Zielen durchgefiihrt. Aufgrund der Corona-Pandemie und der damit ein-
hergehenden geringeren Mobilitat der Bevdlkerung, ist die aufgenommene An-
zahl an abgestellten Fahrradern nicht reprasentativ und wird in diesem Kapitel
nicht nahergehend betrachtet.

1 TU Dresden/PGV, Hochrechnungsmodell von Stichprobenzahlungen
fur den Radverkehr, 2011

2 Mittlere Preise der Fahrradtypen in Deutschland, Statista, 2021
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Die in diesem Rahmen betrachtete Ziele sind zum einen das Ernestinum sowie
die beiden Schulstandorte der Hildburgschule, die Ful3gangerzone in der Alt-
stadt, das Rathaus als offentliche Einrichtung, die beiden groR3en Arbeitgeber
Stiken und riha WeserGold sowie das Nahversorgerzentrum in der Rintelner
Nordstadt und der Bahnhof. Die erhobenen Stellplatzkapazitaten sind tabella-
risch in der Tabelle 01, Anlagenband 3 dargestellt.

Aufgrund des Neubaus fiir die Hildburgschule befindet sich das Schulzentrum
an der Paul-Erdni3-Straf3e im Wandel. Die veraltete Abstellanlage am Ernesti-
num, mit Uberdachung und 162 Vorderradhaltern, wurde Ende 2020 entfernt
und durch 45 neue, mobile Anlehnbiigel ohne Uberdachung ersetzt, welche vo-
raussichtlich fur eine Ubergangszeit bestehen bleiben.

Die derzeitigen Standorte der Hildburgschule verfiigen beide tber mehrere
Vorderradhalter mit einer Kapazitat von 126 Fahrradern (Standort Klosterstral3e)
bzw. 90 Fahrradern (Standort Ostertorstral3e). Die Abstellanlage am Standort
Ostertorstrafie weist eine Uberdachung auf. Bei beiden Standorten sind nur ge-
ringe Abstande zwischen den einzelnen Abstellplatzen vorhanden, sodass da-
von auszugehen ist, dass aus Komfortgriinden nicht jeder Abstellplatz genutzt
wird.

Abb. 2 Fahrradabstellanlagen des Ernestinums (links) und
der Hildburgschule (rechts, Standort Klosterstraf3e)

In der Altstadt von Rinteln sind im Verlauf der FulRgangerzone und unter Hin-
zunahme des Markplatzes in Summe 38 Anlehnbiigel vorhanden. Diese verfu-
gen Uber ein hochwertiges, modernes Design, welches sich gut in die historische
Altstadt einfigt. Zum Erhebungszeitraum (Werktag, nachmittags) konnte aller-
dings beobachtet werden, dass die Anlehnbligel nicht durch die fahrradfahren-
den Kunden angenommen werden. Diese stellen ihre Fahrrader unmittelbar vor
dem aufgesuchten Geschaft auf.
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Abb. 3 Moderne Anlehnbiigel in der Altstadt von Rinteln

Das in kurzer Entfernung zur Altstadt liegende Rathaus verfiigt Giber die gleichen
Anlehnblgel wie die FuRgéngerzone. Vor dem Eingang des Birgerburos sind
zwei dieser Anlehnbtigel fir Besucher vorhanden und hinter dem Rathaus wei-
tere zwei fiir Mitarbeitende des Rathauses. Zusatzlich wird den Verwaltungsmit-
arbeitern und Mitarbeiterinnen eine weitere Abstellanlage, mit einer Kapazitat
von 12 Stellplatzen, am Hintereingang des Rathauses angeboten. Diese Anlage
mit Vorderradhaltern ist Gberdacht, was bei den anderen Anlehnbtgeln im Um-
feld des Rathauses nicht der Fall ist.

Die beiden Firmen Stiiken und riha WeserGold sind bezlglich der Fahrradab-
stellmoglichkeiten schwer zu vergleichen. Die Firma Stilken besitzt eine Uber-
dachte und mit Seitenwanden vor Witterung geschiitzte Fahrradabstellanlage
mit einer Kapazitat von etwa 50 Stellplatzen. Die Anlage wird kombiniert flr mo-
torisierte Zweiradfahrzeuge und Fahrrader genutzt und befindet sich unmittelbar
am Mitarbeiterzugang zum Gelande. Die Firma riha WeserGold verfugt im ein-
sehbaren Bereich des Betriebsgelandes iiber eine kleinere Anlage ohne Uber-
dachung mit einer Kapazitat fur etwa 20 Fahrrader (ausschlieBlich Vorderrad-
halter), sowie einen mobilen Vorderradhalter fir 8 Kundenfahrrader am Werks-
verkauf.

Das Nahversorgerzentrum Gro3e Tonkuhle in der Rintelner Nordstadt setzt
sich unter anderem aus mehreren Lebensmittel- (LIDL, ALDI; Combi) sowie Be-
kleidungsgeschéften (TAKKO, Deichmann) zusammen. Sudéstlich schlie3t der
Marktkauf an, welcher in die Betrachtung der Abstellanlagen miteinbezogen
wurde. Das Nahversorgerzentrum hat aufgrund der zentralen Lage ein hohes
Radverkehrspotenzial, weshalb die Bestandsanalyse der Abstellanlagen beson-
ders interessant ist. Die Lebensmittelladen LIDL, ALDI und Combi verfligen aus-
schlieBlich tber Vorderradhalter. Am LIDL kdnnen 9, am ALDI 14 und vor dem
Combi 10 Fahrrader angeschlossen werden. ALDI und Combi verfigen jeweils
uber eine Uberdachung der Abstellanlage.
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2.8

Der Marktkauf verflgt im Gegensatz zu den anderen Nahversorgern tber kom-
binierte Vorderrad- und Rahmenhalter, welche das Fahrrad vor dem Umstirzen
beim Beladen schitzen und ist somit als positives Beispiel anzusehen. In
Summe sind am Marktkauf 24 Abstellplatze vorhanden.

Abb. 4 Fahrradabstellanlage mit hoher Standsicherheit am Marktkauf Rinteln

Der Rintelner Bahnhof verfligt ebenfalls Uiber eine Abstellkapazitat von 24 Stell-
platzen, jedoch an bereits veralteten und verbogenen Vorderradhaltern. Auf-
grund der geringen Stabilitat werden diese wenig genutzt und die Fahrrader
stattdessen langs neben die Anlage gestellt. Der Standort der Fahrradstander
ist allerdings positiv zu bewerten, da sie aufgrund der zentralen Lage im Sicht-
feld der Bahnkunden liegen und dadurch Uber eine gute soziale Kontrolle verfi-
gen.

Online-Nutzerbefragung

Hintergrinde und Ziele

Im Zuge der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde eine begleitende
Online-Nutzerbefragung durchgefiihrt. Diese hatte zum Ziel, einen Uberblick
Uber die Fahrradnutzung in Rinteln zu verschaffen, zum anderen aber auch den
Handlungsbedarf aus Sicht der Bevolkerung festzustellen. Eine solche Umfrage
bietet die Mdglichkeit, die Erfahrungen der ortskundigen Radfahrenden zu nut-
zen und letzten Endes auch herauszufinden welche MaRnahmen aus Sicht der
Bevdlkerung besonders dringlich sind und eine hohe Priorisierung im Gesamt-
konzept erfahren sollten. Ein weiterer Vorteil der Nutzerbefragung ist, dass
durch sie die Akzeptanz fur zuklnftige MalBnahmen im Radverkehr gesteigert
werden kann.
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Rucklauf

Die Umfrage selbst wurde in Zusammenarbeit mit der Stadt Rinteln erstellt. Die
Laufzeit betrug 20 Tage und in diesem Zeitraum gingen 871 Antworten ein, von
welchen 770 auswertbar waren. Die verminderte Zahl an auswertbare Fragebdo-
gen resultiert daraus, dass manche Teilnehmenden sich mit der Datenschutzer-
klarung nicht einverstanden erklart oder die Beantwortung nach wenigen Fragen
abgebrochen haben. Die 770 Fragebdgen sind somit jene, die soweit ausgefullt
wurden, dass sie aussagekraftig sind und eine Relevanz fur das Projekt haben.
Diese Anzahl an auswertbaren Antworten istim Vergleich zu gleichwertigen Um-
fragen zu Radverkehrskonzepten erfreulich hoch, was von einem grof3en Inte-
resse der Rintelner Bevolkerung am Thema Radverkehr zeugt.

Ergebnisse

Bei den beantworteten Fragebdgen liegt eine gleichméRige Geschlechterver-
teilung vor. Rund 54 % der Teilnehmenden sind mannlich, 42 % weiblich. Die
Altersverteilung ist ebenfalls sehr gleichméaRig. 21 % der Teilnehmenden sind
junger als 26 Jahre, 22 % zwischen 26 und 45 Jahren alt. Die grofdte Alters-
gruppe ist die Gruppe der 46 - 65-Jahrigen mit 30 %.

Bei der Frage nach der Lebenssituation zeigte sich, was in Anbetracht der Al-
tersverteilung zu erwarten war, dass der grof3te Anteil der Befragten berufs-
tatig ist (56 % der Befragten). Die zweitgréf3te Gruppe sind Schiler und Schi-
lerinnen, mit einem Anteil von 20 %. Der Anteil an Personen im Ruhestand be-
tragt 14 %. Insbesondere der hohe Anteil an jungen Personen ist bei dieser Um-
frage ausdrucklich herauszustellen, da dieser Wert erfahrungsgemaf bei Um-
fragen mit ahnlicher Ausgangssituation eher geringer ausfallt.

Bei der Frage nach dem Wohnort zeigte sich, dass ein Grofteil der Befragten
in Rinteln wohnt (87 %). Bis auf Goldbeck sind dabei alle Ortsteile mit mindes-
tens einer teilnehmenden Person vertreten. Der grofdte Anteil der Befragten lebt
in Rinteln selbst (44 %) oder der erweiterten Kernstadt (32 %). Zur erweiterten
Kernstadt sind hierbei Steinbergen, Exten, Todenmann, Krankenhagen und En-
gern zu zéhlen. Der Arbeits- bzw. Schul- oder Ausbildungsort liegt bei der Halfte
der Befragten ebenfalls in Rinteln.

Die Teilnehmenden wurden zu Beginn der Umfrage zu ihrer derzeitigen Fahr-
radnutzung befragt. Hierbei zeigte sich, dass fast 33 % der Befragten das Fahr-
rad (fast) taglich oder mehrfach pro Woche fur Einkdufe und Erledigungen nut-
zen. Der haufigste Nutzungszweck ist allerdings fur die Freizeit, wobei das Fahr-
rad entweder als Sportmittel genutzt wird oder als Verkehrsmittel zum Freizeit-
ziel.
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Fur die Schilerinnen und Schiler sowie fur Berufstéatige erfolgten separate Aus-
wertungen. Rund 46 % der Schiiler und Schilerinnen nutzen das Fahrrad téglich
fur ihren Schulweg und weitere 17 % tun dies mehrfach die Woche. Bei den Be-
rufstatigen liegen diese Werte deutlich geringer bei 17 % ((fast) tagliche Nut-
zung) und 18% (Nutzung mehrfach pro Woche). Werden allerdings nur Berufs-
tatige betrachtet, die ihren Arbeitsort in Rinteln (also in fahrradfreundlicher Ent-
fernung) haben, steigen die Anteile. Rund 24 % geben an, (fast) taglich mit dem
Fahrrad zu Arbeit zu fahren und weitere 26 % dies immerhin mehrfach pro Wo-
che zu tun. Insgesamt nutzen somit 50 % der Berufstatigen mit Arbeitsort in Rin-
teln das Fahrrad haufiger fir den Arbeitsweg.

Grundsatzlich aulRerten sich 18 % aller Befragten dahingehend, dass ihre Fahr-
radnutzung witterungsabhangig ist.

Da wie bereits erwahnt, durch die steigende Anzahl an elektrisch unterstitzten
Fahrradern auch die Anforderungen an die Radverkehrsinfrastruktur steigen,
wurde im Rahmen der Online-Befragung auch die Nutzung von E-Bikes/Pede-
lecs und Lastenradern untersucht. Das Ergebnis ist, dass ca. 27 % der Befrag-
ten bereits ein E-Bike oder Pedelec nutzen und rund 5 % ein Lastenfahrrad.

Im Hinblick auf Berufs- und Ausbildungspendler, die lhre Ziele au3erhalb von
Rinteln haben, wurde weitergehend auch die Kombination von Fahrrad und
OPNV differenzierter untersucht. Knapp tiber 10 % aller Teilnehmenden gaben
an, dass Fahrrad gelegentlich oder auch h&aufiger im Zug mitzunehmen. Fast
12 % (91 Personen) steigen vom Fahrrad in den Zug um. Diese Zahl ist vor allem
flir die Abschatzung des Abstellbedarfes am Rintelner Bahnhof relevant.

Nachdem die Fahrradnutzung der Teilnehmenden abgefragt wurde, folgte eine
Frage zum Sicherheitsgefihl der Radfahrenden in Rinteln. Es gaben rund
52 % der Befragten an, dass sie sich als Radfahrende/r in Rinteln sehr sicher
oder eher sicher fuhlen. Weitere 37 % fuhlen sich dagegen eher unsicher bis
sehr unsicher. Diese Gruppe der Befragten wurde nochmals darum gebeten,
mitzuteilen, wo und warum dies der Fall ist. Auf diese Frage wurden 399 orts-
bezogene Nennungen gegeben. Pro aufgefiihrtem Ort konnten hierbei mehrere
Grinde angegeben werden.

Die am haufigsten genannten Griinde sind hierbei unzureichende Radwegbrei-
ten, schlechte Oberflachenbeschaffenheit, das Verkehrsverhalten von Kfz-Nut-
zenden und fehlende Radverkehrsverbindungen. Die meisten Nennungen be-
ziehen sich dabei auf die Kernstadt. Nach Korridoren aufgeteilt werden die groi3-
ten Probleme auf den Korridoren Rinteln — Exten (36 Nennungen), Rinteln — En-
gern (32 Nennungen), auf der Verbindung in Richtung Doktorsee (21 Nennun-
gen) und dem Korridor Rinteln — Steinbergen (20 Nennungen) gesehen. Uber
eine konkrete Verortung konnten vor allem die Weserbrlicke, die Innenstadt und
der Exter Weg als Problemschwerpunkte herausgeschéalt werden.
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Um auch die Bedenken der Befragten aufzunehmen, die sich derzeit sicher als
Radfahrende fuihlen, wurden im nachsten Schritt alle Teilnehmenden nach vor-
handenen Problemstellen gefragt. Hierbei wurde erneut die Weserbriicke als
groBes Problem aufgefiihrt. Bei dieser besteht seitens der Bevélkerung das
Hauptproblem darin, dass Ful3- und Radverkehr gemeinsam im unzureichend
breiten Seitenraum gefuhrt werden. Auch die haufig auf der falschen StralRen-
seite fahrenden Radfahrenden wurden kritisiert.

Fur den Problembereich Innenstadt wurden als Hauptkritikpunkte die Rick-
sichtslosigkeit von Kfz-Nutzenden, z. B. bei Abbiegevorgéangen, die Fihrung des
Radverkehrs durch die FulRgangerzone und die umwegige Radverkehrsfiihrung
von der Weserbriicke in Richtung Fu3gangerzone genannt.

Weitere aufgefiuhrte Problemstellen sind unter anderem:

» die Grunpflege und Radwegreinigung im gesamten Stadtgebiet,

» die Mitbenutzung des Radweges in Kurvenbereichen durch Kfz im

Exter Weg,

die schlechte Oberflachenbeschaffenheit des Weserradweges,

» die fehlende Radverkehrsverbindung zwischen der Neelhofsiedlung und
Westendorf entlang der Berliner Stral3e,

» fehlende Abstellméglichkeiten fur Fahrrader am Ernestinum und

» Hindernisse auf Radwegen (z.B. Schilder oder Ampelmasten) vor allem in
der Mindener StrafRe und der Bahnhofstralie.

A\

Nach der Nennung von Problemstellen wurden die Teilnehmenden nach ihrer
Meinung zu bereits im Konzept erarbeiteten allgemeinen und konkreten Malf3-
nahmen befragt. Hierbei wurden vor allem sichere und schnelle Verbindungen
abseits der HauptverkehrsstralRen, insbesondere zwischen der Innenstadt und
den benachbarten Ortsteilen, sowie die Querungssicherung an Hauptverkehrs-
straBen als wichtig angesehen. Beide Malinahmen werden jeweils von rund
72 % der Befragten als sehr wichtig oder eher wichtig angesehen.

Weiterhin gaben 58 % der Teilnehmenden an, dass eine direkte Radverkehrs-
fihrung zwischen der Weserbriicke und der Ful3gangerzone fiir sie von Prioritat
(sehr wichtig oder eher wichtig) wére. Der bereits bei den Problemstellen the-
matisierte Mangel an Abstellanlagen am Ernestinum wurde von 54% der Teil-
nehmenden als sehr wichtig oder eher wichtig angesehen. Auch der bereits
aufgefiihrte Netzliickenschluss zwischen der Neelhofsiedlung und Westendorf
nimmt bei 48 % der Befragten eine hohe Prioritat ein.
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2.9

Zum Ende der Online-Befragung bestand fur die Teilnehmenden die Moglichkeit
sich dahingehend zu duRern, wie sie sich die zukiinftige Offentlichkeitsarbeit
zum Thema Radverkehr winschen. Am haufigsten (65 % der Befragten) wurden
laufende Informationen lber die Homepage der Stadt und soziale Medien sowie
der lokalen Presse als wiinschenswert angesehen. Aber auch Aktionstage und
Informationsveranstaltungen wiirden von fast 26 % der Befragten gern gesehen.

Die Umfrage schloss mit der Moglichkeit, weitere Anmerkungen und Hinweise
zu geben, was von 65 Personen wahrgenommen wurde. Auch diese bezogen
sich erneut auf die bereits thematisierten Problemstellen und werden aus die-
sem Grund nicht erneut aufgefihrt.

Die gesamte Auswertung in graphischer Form kann dem Anlagenband 4 ent-
nommen werden.

Starken/Schwachen-Profil, Handlungsbedarf

Starken

» Hervorzuheben ist, dass knapp 80 % der Rintelner Bevdlkerung in der er-
weiterten Kernstadt leben, die aufgrund der radverkehrsfreundlichen
Quelle-Ziel-Entfernungen eine gute Grundlage zur ErschlieBung zuséatzli-
cher Radverkehrspotenziale bietet. Uber 1.000 Radfahrende, die taglich
zwischen Nordstadt und Altstadt unterwegs sind, zeigen bereits heute die
Bedeutung des Radverkehrs in Rinteln.

» Das groRRe Interesse der Bevolkerung am Thema Radverkehr, das sich an
der regen Beteiligung bei der Online-Befragung ablesen lasst, deutet eben-
falls darauf hin, dass hier noch Nutzerpotenziale aktiviert werden kénnen,
wenn die Rahmenbedingungen an vielen Punkten verbessert werden.

»  Positiv zu bewerten sind die ebene Topografie im Bereich der Weserniede-
rung, die bei Bedarf auch eine Fihrung auf dem Weserradweg mit einbe-
zieht sowie die Nutzbarkeit autoarmer Parallelrouten zu den stark befahre-
nen Hauptverkehrsstral3en.

» Auffallend ist, dass dem Thema Fahrradparken Gewicht beigemessen wird,
sei es durch gelungene stadtebauliche Integration von Fahrradbtgeln in der
Altstadt oder auch durch witterungsgeschitzte und moderne Fahrradab-
stellanlagen bei groReren Betrieben (z. B. Stiiken).

»  Durch die saisonal ausgepragte touristische Nutzung des Weserradweges
sind Radfahrende in der Innenstadt auch auRerhalb der Hauptverkehrszei-
ten sehr prasent.
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Schwachen

»

Die innerértliche Radverkehrsfiihrung mit Benutzungspflicht der Seitenan-
lagen ist in vielen Abschnitten nicht transparent und eher konfliktférdernd
(siehe auch Unfallanalyse). Als wenig attraktiv stellt sich auch der Ubergang
von der Weserbriicke zur Altstadt dar, der mit Umwegen und Zeitverlusten
verbunden ist.

Aulerorts stellen die Netzlicken im Zuge von Hauptverkehrsstralden und
zentralen Achsen (B 83, L 437, L 438, L 441) erhebliche Sicherheitsdefizite
fur wenig gelibte Radfahrende dar.

Es besteht Handlungsbedarf bezlglich querungssichernder Malinahmen
beim Wechsel der Radverkehrsfiihrung (z. B. beim Ubergang innerorts/au-
Berorts) bzw. beim Querungsbedarf von Hauptverkehrsstrafl3en, insbeson-
dere auf auRerértlichen Streckenabschnitten.

Es fehlen gut ausgebaute Vorzugsrouten fir den Radverkehr abseits der
HauptverkehrsstralRen zwischen den Zielschwerpunkten in der Kernstadt
und den umliegenden Ortsteilen, auf denen Radfahrende sich komfortabel,
verzogerungsarm und sicher (Stichwort: Beleuchtung) bewegen kénnen.

Es fehlen radverkehrsférdernde Fluhrungselemente, die mehr Potenziale in
der Nahmobilitéat erschlieRen kdnnten, zum Beispiel Fahrradstral3en oder
Fahrradzonen, Schutzstreifen, Piktogrammspuren sowie eigenstandige
Fahrradsignalisierung.

Sicheres, bequemes und witterungsgeschiitztes Fahrradparken an wichti-
gen Zielpunkten ist bislang punktuell vorhanden. Hier besteht jedoch noch
erheblicher Handlungsbedarf an Schulen, Versorgungsschwerpunkten, o6f-
fentlichen Einrichtungen und am Bahnhof.
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Konzeption
Leitlinien

Die vorangegangene Bestandanalyse hatte zum Ziel, den grundsatzlichen
Handlungsbedarf in Rinteln festzulegen. Neben der Umsetzung konkreter Mal3-
nahmen zur Verbesserung der Radverkehrssituation dienen Leitlinien als Orien-
tierung fur die Stadtverwaltung zum Umgang mit dem Thema Radverkehr in der
Zukunft. Leitlinien sind dazu da, ein zukunftsorientiertes und kontinuierliches
Handeln der Verwaltung sicherzustellen.

Eine aktive Forderung des Radverkehrs in Rinteln wird durch die Umsetzung
von drei Bausteinen gewéabhrleistet.

Der erste Baustein ist die Herstellung und Pflege eines sicheren und kom-
fortablen Radverkehrsnetzes im gesamten Stadtgebiet. Hierzu gehéren unter
anderem Anpassungen der Radwegebenutzungspflicht innerorts gemafR der
StVO, auch unabhangig der in den nachfolgenden Kapiteln aufgefihrten Maf3-
nahmen. Ziel ist es, den Radverkehr in Bereichen, in denen dies moglich ist, auf
der Fahrbahn zu fiihren und damit in das Sichtfeld der Kfz und LKW zu bringen.

AuRerhalb des Kernbereiches von Rinteln erweist es sich als sinnvoll, die Mach-
barkeit fir die Einrichtung von Premiumrouten zu prifen. Diese Premiumrou-
ten dienen als Direktverbindungen zwischen den einzelnen, in fahrradfreundli-
chen Entfernungen liegenden, Ortsteilen und dem Kernort/ der Innenstadt. Be-
sonders fur den taglichen Arbeits- oder Schulweg sollen diese Routen die Még-
lichkeit bieten, verzogerungsarm und bei jeder Witterung komfortabel das Ziel
mit dem Fahrrad zu erreichen.

Fur die Umsetzung des Radverkehrsnetzes sind weiterhin die unterschiedli-
chen Fuhrungsformen zu berticksichtigen.

Das heif3t, neben dem klassischen Bordradweg kommen innerorts auch Schutz-
streifen und Fahrradstra3en in Betracht. Unabhangig von der gewahlten Fih-
rungsform sind die Ausbaustandards der Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen (ERA) einzuhalten, fiir welche eine Neufassung in 2021 geplant ist. Bei zu-
kiinftigen Bauvorhaben ist es empfehlenswert nur in Ausnahmefallen auf die
Mindestmalle zurtickzugreifen. Dies ist vor allem dadurch zu begriinden, dass
in den letzten Jahren eine Zunahme an Sonderfahrraddern beobachtet werden
konnte (Pedelecs, E-Bikes, Lastenrader), welche in der Regel deutlich besser
ausgebaute und breitere Radverkehrsanlagen benétigen. Diese Anforderungen
sind bisher in den Regel- und MindestmalRen der ERA nicht bertcksichtigt.
Grundsatzlich besteht der Anspruch an alle Radverkehrsanlagen, dass diese
eine einfach verstandliche, nicht zu wechselhafte Radverkehrsfihrung aufwei-
sen und dabei sicher und vor allem auch direkt sind. (Weitergehende Informati-
onen in Kapitel 3.4)
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3.2

Der zweite Baustein ist die Qualitatsoffensive Fahrradparken, welche ein at-
traktives Fahrradparken an Zielschwerpunkten einleiten soll. Die Mdglichkeit,
das Fahrrad sicher und witterungsgeschiitzt abstellen zu kénnen, kann die Nut-
zerbereitschaft erhbhen und damit dazu fihren, dass vor allem Berufspendelnde
und Schiler sowie Schilerinnen haufiger das Fahrrad nutzen. Als besonders
relevante Standorte mit Handlungsbedarf sind das Gymnasium, die neue IGS
und der Bahnhof zu nennen. Fir das gesamte Stadtgebiet Rinteln sind kontinu-
ierlich Abstellbedarfe aufzunehmen und MaBnahmen zur Erweiterung der Stell-
platzkapazitéat an relevanten Standorten zu ergreifen. (Weitergehende Informa-
tionen in Kapitel 3.6)

Der dritte Baustein ist die begleitende Offentlichkeitsarbeit. Das Ziel der Of-
fentlichkeitsarbeit ist, dass die Blrgerinnen und Bilrger der Stadt Rinteln trans-
parent Uber Entwicklungen im Bereich des Radverkehrs informiert und gleich-
zeitig auch in Planungen miteingebunden werden. Dies fordert die Akzeptanz
von MalRnahmen und kann die Fahrradnutzung erhéhen. Die konkreten Mal3-
nahmen sind dem Kapitel 8 zu entnehmen.

Die Umsetzung der in den nachfolgenden Kapiteln aufgefiihrten MaZnahmen im
Rahmen des Radverkehrskonzeptes bildet die Basis fiir ein besseres Angebot
fir Radfahrende im Stadtgebiet Rinteln. Bei Berilicksichtigung der drei aufge-
fuhrten Bausteine in der taglichen Verwaltungsarbeit und bei geplanten Bauvor-
haben ist auch darliber hinaus eine Férderung des Radverkehrs moglich.

Zielnetz

Unter Einbezug der Ergebnisse aus der Bestandsanalyse sowie mit dem Ziel
alle Ortsteile im Stadtgebiet Rinteln zu verbinden, wurde das Zielnetz fiir den
Radverkehr der Stadt Rinteln entworfen. Das Netz wurde in Haupt- und Ergan-
zungsrouten gegliedert, welche verschiedene Funktionen haben. Die Netzhie-
rarchisierung hat allerdings auch den Zweck, eine spatere Priorisierung der Aus-
baumalnahmen zu unterstiitzen. Das gesamte Zielnetz kann den Planen 07
und 07a im Anlagenband 1 entnommen werden.

Die Hauptrouten bilden direkte Verbindungen zwischen der Kernstadt und den
umliegenden Ortsteilen und damit auch zwischen den wichtigsten Quell- und
Zielbereichen ab. Weiterhin dienen sie als direkte Verkntpfungen in die benach-
barten Kommunen, woflir zum Teil auch der Weserradweg in die Hauptrouten
integriert wurde. Vielfach fiihren die Hauptrouten entlang des klassifizierten Stra-
Rennetzes wie bspw. im Nordbereich entlang der L 441 Richtung Kleinenbremen
und der L 437 Richtung Eisbergen. Im Sidbereich sind als Beispiele die L 433
Richtung Hohenrode oder die K 78 Richtung Friedrichshdohe zu nennen.
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3.3

Auf Relationen, auf denen ein hohes Radverkehrsaufkommen zu erwarten ist,
wurde von den klassifizierten Straf3en auf verkehrsarme Parallelrouten ausge-
wichen. Beispiele hierfir sind die Verbindung zwischen der Rintelner Kernstadt
und Steinbergen parallel zur B 83 und die Verbindung durch das Industriegebiet
Siud nach Krankenhagen parallel zur L 435.

Die Erganzungsrouten bilden ebenfalls Parallelrouten ab, verfligen im Gegen-
satz zu den Hauptrouten allerdings Uber eine geringere ErschlieRungswirkung.
Der Zweck der Ergdnzungsrouten liegt in der Zubringerfunktion zu den Haupt-
routen sowie darin, verkehrsarme Alternativen fir Radfahrende anzubieten. Dar-
Uber hinaus wurden auf diese Weise die regionalen touristischen Routen in das
Zielnetz aufgenommen.

Insbesondere im Nordbereich gibt es starke Uberschneidungen zwischen dem
Zielnetz und den bereits bewegweisten Radverbindungen des Landkreis
Schaumburg (vgl. Plan 05, Anlagenband 1). Im Sidbereich ist im Vergleich
zum bewegweisten Netz eine Verdichtung der Radverkehrsverbindungen vorge-
sehen.

Neben den Haupt- und Erganzungsrouten ist der Weserradweg eine besondere
Komponente, welche eine Besonderheit im Rintelner Radverkehrsnetz darstellt.
Wie bereits aufgefiihrt, gibt es zum Teil Uberschneidungen von Hauptrouten und
dem Weserradweg. Diese liegen in Engern sowie auf der Verbindung zwischen
der Rintelner Kernstadt und Eisbergen (Uber die Weserbricke, die Hartler
Stral’e und Am Doktorsee). Diesen sich Uiberschneidenden Abschnitten kommt
in der Ausbaupriorisierung eine besonders hohe Bedeutung zu. Dariiber hinaus
kniipft das Zielnetz an weiteren Punkten an den Weserradweg an und zwar in
Kohlenstadt und an der Grenze zwischen Rinteln und Eisbergen an der Aue.

Entwicklung von Premiumrouten

Die radverkehrsfreundlichen Entfernungen zwischen den Zielschwerpunkten in
der Kernstadt und den umliegenden einwohnerstarken Ortsteilen Extern, En-
gern, Steinbergen, Todenmann und Krankenhagen bilden eine gute Grundlage
fur die Entwicklung von Radpremiumrouten auch abseits von Hauptverkehrs-
stral3e, auf denen Radfahrende direkt, sicher und attraktiv zwischen Quelle und
Ziel gefuihrt werden konnen.

Im stdlichen Stadtgebiet stellen die Verknipfungen zwischen Exten und Altstadt
bzw. dem Zielschwerpunkt Schulzentrum (Gymnasium, berufshildende Schulen,
IGS (im Bau) wichtige Verbindungen dar. Ein weiterer Korridor besteht zwischen
Krankenhagen und der Altstadt sowie dem o. g. Zielschwerpunkt Schulzentrum.
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Im nérdlichen/6stlichen Stadtgebiet sind Verknipfungen zwischen Steinber-
gen/Engern und den Zielschwerpunkten in der Nordstadt zwischen Konrad-Ade-
nauer-StralRe und Bahnanlage radverkehrsrelevant.

Premiumrouten zeichnen sich durch eine Radverkehrsfiihrung aus, die durchge-
hende Qualitatsmerkmale aufweisen wie z. B.

- witterungsunabhangige Befahrbarkeit
- ausreichende Breite zum Nebeneinanderfahren
- verzogerungsarme und direkte Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten.

Dabei bietet sich auch eine Einbindung von Wirtschaftswegen an, die bei ent-
sprechender Beleuchtung eine sichere Radnutzung auch in den Tagesrandstun-
den sowie im Winterhalbjahr gewahrleisten.

Auch Teilabschnitte des Weserradweges kénnen die Funktion einer Premium-
route im Alltagsverkehr Ubernehmen, wenn die entsprechenden Qualitatskrite-
rien erflllt sind und umwegfreie Direktverbindungen angeboten werden.

Durch die Uberlagerung von Alltags-, Freizeit- und touristischer Radnutzung las-
sen sich Synergieeffekte erzielen, die die Priorisierung einer Malinahmen-
umsetzung erhéhen.
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3.4

Radverkehrsfihrung innerorts

Auf den innerortlichen Streckenabschnitten der sternférmig auf die Innenstadt
zufiihrenden LandesstraRen 435, 437, 438 und 441 sowie im Verlauf von See-
torstral3e/Detmolder Strafl3e (ehemalige B 238) wird eine Aufhebung der Radwe-
gebenutzungspflicht gemal ERA 2010 fur sinnvoll angesehen.

Die vorhandenen Fahrbahnbreiten von in der Regel 7,00 m und mehr sowie die
Kfz-Verkehrsstarken lassen eine Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr optional
mit beidseitigem richtungstreuen Benutzungsrecht der Seitenanlagen zu, so wie
in der Konrad-Adenauer-Stral3e (L 435) bereits umgesetzt. In der Ortsdurchfahrt
Todenmann (L 441) werden Radfahrende ebenfalls im Mischverkehr gefiihrt,
wobei in Steigungsrichtung auch ein einseitiges Benutzungsrecht auf der neu
ausgebauten Seitenanlage angeboten wird.

Abb. 5 Ortsdurchfahrt Todenmann

Bei einer zusatzlichen Markierung von Schutzstreifen mit einer Regelbreite von
1,50 m - auch einseitig mit asymmetrischer Querschnittsaufteilung - missen die
Sicherheitsabstande zwischen Kfz und Radverkehr berlcksichtigt werden, die
zu Einschréankungen beim Kfz-Begegnungsverkehr fihren kénnen.

In den starker belasteten Ortsdurchfahrten der BundesstrafRen B 83 (Deckber-
gen, Steinbergen) und B 238 (Steinbergen, Moéllenbeck) sowie im Verlauf der
L 435 ab B 238 in sudlicher Richtung (Ortsteil Krankenhagen) ist die Fiihrung im
Seitenbereich gemaR ERA beizubehalten.

Insbesondere im Verlauf von HauptverkehrsstraRen mit hoherer Zieldichte bzw.
héherer Anzahl von zu Ful3 gehenden Menschen bei gleichzeitig unzureichender
Breite bzw. Oberflachenbeschaffenheit von Seitenanlagen bietet eine Fuhrung
auf der Fahrbahn Komfort- und Sicherheitsvorteile.
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Abb. 6 Radverkehrsfiihrung BahnhofstralRe

Zudem kann die Problematik des Radfahrens auf der linken Seite gemindert
werden, wenn fur die Zielerreichung nicht zwangsweise die gesamte Fahrbahn
Uberquert werden muss, sondern das direkte Linksabbiegen genutzt werden
kann.

Vor diesem Hintergrund kommt einer Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
gofs. mit beidseitigem Benutzungsrecht der Bahnhofstralie als zentraler Nord-
Siud-Verbindung zwischen Nordstadt und Altstadt sowie der Seetorstralle/Det-
molder StrafRe als sudliche Einfahrtachse zur Altstadt und zum Schulzentrum
eine besondere Bedeutung zu.

Bezlglich der Ful3géngerzone, die ein direktes Bindeglied zwischen den beiden
0. g. Achsen darstellt, sollten die Uberlagerungen von Nutzeranspriichen durch
Zu-Ful3-Gehende und mobilitatseingeschréankte Personen auf der einen Seite
und Alltagsradverkehr sowie touristischem Radverkehr auf der anderen Seite
starker bertcksichtigt werden.

Abb. 7 Radverkehr in der Ful3géngerzone
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3.5

Ein moglicher Lésungsansatz konnte darin bestehen, dass die Freigabe fir den
Radverkehr in ZeitrAume mit starkerer Frequentierung aller Nutzergruppen zu-
gunsten der schwachsten Verkehrsteilnehmer unterbrochen wird, z. B. zwischen
15:00 und 18:00 Uhr.

Eine solche Malzhahme wirde die Radnutzung auf Schul- und Arbeitswegen nur
wenig beeintrachtigen, andererseits die Aufenthalts- und Bewegungsqualitat fir
Zu-Ful3-Gehende im publikumsintensiven Nachmittagszeitraum spurbar verbes-
sern.

Hierbei ist auch zu berlicksichtigen, dass Radfahrenden, die die Ful3gdngerzone
nur als Durchfahrt nutzen, durchgangige Parallelrouten zur Verfligung stehen,
deren Nutzung mit einer angepassten Verkehrsregelung in der Ful3géngerzone
erhéht werden kdnnte.

In untergeordneten Stral3en mit geringem Kfz-Verkehr ist eine Radverkehrsfih-
rung auf der Fahrbahn die Regel. Als MaRnahme zur Erhdhung der Erschlie-
Rungsqualitat fur den Radverkehr kann die Einrichtung von Fahrradstral3en bzw.
die Ausweisung von Fahrradzonen in Betracht kommen. Voraussetzung ist,
dass der Radverkehr als vorherrschende Verkehrsart analysiert oder dies als
Zielsetzung definiert werden kann.

Die Einrichtung von Fahrradstraf3en eignet sich daher insbesondere im Einzugs-
bereich von Schulen oder anderen radverkehrsrelevanten Zielschwerpunkten
sowie als Bestandteil autoarmer Vorzugsrouten.

Die Ausweisung einer Fahrradzone, die als neues Fuhrungselement in der
StVO-Novelle 2020 aufgenommen ist, bietet sich flr zusammenhéngende
Wohnquartiere an, die nur wenige Verknipfungspunkte zum tbergeordneten
Strallennetz aufweisen bzw. schon heute als Tempo 30-Zone ausgewiesen
sind.

Radverkehrsfihrung aul3erorts

Fur die Radverkehrsfiihrung aul3erorts sind andere ERA-Standards anzusetzen
als fur innerortliche Radverkehrsverbindungen. Fir den einseitig verlaufenden
gemeinsamen Geh- und Radweg, wie er aul3erorts die Regel ist, ist ein Regel-
maf} von 2,5m zuziglich eines Sicherheitstrennstreifens zur Fahrbahn von
1,75 m zu empfehlen. Bei mehr als 100 Radfahrenden in der Spitzenstunde
sollte auch Uber eine breitere Radverkehrsanlage nachgedacht werden.
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Die meisten aul3erdrtlichen Zweirichtungsradwege weisen eine Breite von 2 m
auf (vgl. Abb. 8).

Abb. 8 Radwege entlang der B 238 (Krankenhagen — Mdllenbeck) rechts und
entlang der K 77 (Uchtdorf — Exten) links

Ein Ausbau dieser Radwege auf das Regelmal’ von 2,5 m ist nicht als dringlich
anzusehen. Erforderlich ist die Berlicksichtigung des Regelmafies bei zukinfti-
gen NeubaumalRnahmen, wie bspw. Netzllickenschliisse.

Netzlicken vorrangig an klassifizierten Stral3en, die Uber keine gesonderten
Radverkehrsanlagen verfiigen. Die SchlieBung solcher Liicken im Radverkehrs-
netz hat dort eine gehobene Prioritéat, wo ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen,
ein uUberdurchschnittlicher Schwerverkehrsanteil und hohe Geschwindigkeiten
sich Uberlagern und somit die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr gefahrden.

Im Zielnetz (vgl. Kapitel 3.2) sind mehrere Netzliicken sowohl innerhalb des
Stadtgebietes als auch auf Verbindungen zu benachbarten Gemeinden doku-
mentiert. Auch im Rahmen der Online-Befragung sprachen sich die Teilnehmen-
den daflir aus, dass diese Licken im Radverkehrsnetz geschlossen und damit
die Verkehrssicherheit erhdht wird.

Anhand der vorliegenden Ergebnisse der Online-Befragung ist demzufolge vor-
rangig bei der L 438 (Berliner StraRe) zwischen der Neelhofsiedlung und Wes-
tendorf sowie bei der B 83 (Hamelner Stral3e) zwischen Westendorf und Stein-
bergen Handlungsbedarf vorhanden.

Neben den Netzlickenschlissen im Stadtgebiet sind fur Rinteln auch die Ver-
knipfungen in die Nachbarregionen von Bedeutung, auf denen zum Teil keine
Radverkehrsanlagen angeboten werden. Dazu gehéren insbesondere:

Moéllenbeck — Stemmen (L 436)

Mollenbeck - Eisbergen (Ellerburg und Aue)

Rinteln Nordstadt — Eisbergen (Dankerser Str. L 437)
Todenmann - Kleinenbremen (L 441)

YV V V VY
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3.6

Abb. 9 Netzliicken Dankerser Str. (Eisbergen — Rinteln Nordstadt) rechts
und Hauptstral3e (Todenmann — Kleinenbremen) links

Alle Netzliickenschliisse sind in den Planen 08 — 10 (Anlagenband 1) darge-
stellt.

Da auRRerorts die Fuhrung des Radverkehrs auf einseitig verlaufenden Geh- und
Radwegen die Regel ist, ist ein besonderes Augenmerk auf die Thematik der
Querungssicherung zu legen. Beim Wechsel von aul3erortlicher (einseitiger) zu
innerdrtlicher (richtungstreuer) Radverkehrsfihrung ist im Regelfall die Fahr-
bahn zu queren. Dieser Fuhrungswechsel ist durch Querungshilfen zu sichern,
wenn aufgrund des Verkehrsaufkommens und/oder schlechter Sichtverhaltnisse
von einem Konfliktpotenzial auszugehen ist.

Handlungsbedarf bezlglich querungssichernder Malinahmen besteht auch auf
Streckenabschnitten mit hohen Kfz-Geschwindigkeiten und/oder eingeschrank-
ten Sichtverhaltnissen. Die einzelnen Standorte sind ebenfalls den Planen 08 —
10 (Anlagenband 1) zu entnehmen.

Fahrradparken

Fahrradabstellanlagen sollten gut zugénglich, sicher und komfortabel zu nutzen
sein. Eine gute Zuganglichkeit weist sich dadurch aus, dass die Anlage fahrend
erreichbar und mdoglichst nah am Zielort ist.

Wichtige Bausteine des Fahrradparkens sind die Standsicherheit des Fahrrads,
Diebstahlschutz, Schutz vor Witterung und ausreichender Komfort beim Ein- und
Ausparken. Im Hinblick auf die Standsicherheit ist es mittlerweile gangige Praxis,
unabhéngig vom Abstellort, Anlehnblgel statt Vorderradhalter anzubieten.

Eine komfortable Nutzung wird vor allem dadurch gewahrleistet, dass ausrei-
chend Platz fur das Abstellen und Rangieren des Fahrrads vorhanden ist. Wei-
terhin ist ein gut einsehbarer und beleuchteter Abstellort komfortabler zu nutzen.
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Die konkreten Anforderungen an Fahrradabstellanlagen schwanken je nach Ab-
stellort. So bestehen an Wohn- oder Arbeitsorten, also an Orten, an denen das
Fahrrad in der Regel langer als 6 Stunden steht, héhere Anforderungen als an
Orten mit kurzer Abstelldauer. Die konkreten Anforderungen werden daher in
den nachfolgenden Kapiteln, differenziert nach Abstellorten, dargestellt.

Schulen und sonstige Bildungseinrichtungen

An Schulen und anderen Bildungseinrichtungen ist vor allem zu beachten, dass
eine ausreichende Kapazitat an Uberdachten Abstellmoglichkeiten besteht, da
die Fahrréader an Schulen in der Regel Uber sechs Stunden abgestellt werden.
An dieser Stelle wird auch darauf hingewiesen, dass bei der durchgefiihrten On-
line-Befragung 46 % der teilnehmenden Schiler und Schilerinnen angaben,
taglich mit dem Fahrrad zur Schule zu fahren (vgl. Kapitel 2.8).

Weiterhin sind EinschlieBmdglichkeiten fur Helme und Regenschutzkleidung zu
empfehlen, da die Schilerinnen und Schiler diese in der Schule nicht immer
unterbringen kénnen. Die Fahrradabstellanlage sollte méglichst gut einsehbar
sein, im Idealfall direkt von den Klassenzimmern aus, um Vandalismus vorzu-
beugen.

Im Bereich des Schulzentrums an der Paul-Erdnif3-Stral3e ist eine sichere Er-
reichbarkeit der Abstellanlagen von hoher Bedeutung. GemalR der Knotenpunk-
terhebungen (vgl. Anlagenband 3 Plan 11) gelangt die Halfte der Schilerinnen
und Schiler heute Uber den Graebeweg zum Gymnasium. Weitere 44 % fahren
Uber die Friedrich-Wilhelm-Ande-Straf3e. Aus beiden Richtungen muss die Zu-
fahrt zum PKW- und Busparkplatz gequert werden, welche gerade zu Sto3zeiten
stark frequentiert wird. Hierdurch ergibt sich ein hohes Konfliktpotenzial zwi-
schen PKW, Bus- und Radverkehr. Da mit der neuen IGS eine Erhdhung des
Verkehrsaufkommens verbunden ist, sind MalRnahmen fur eine sichere und di-
rekte Erreichbarkeit der geplanten Fahrradabstellanlagen erforderlich.

Betriebe und Arbeitgeber

Bei grofRen Arbeitgebern werden Fahrrader ebenfalls tber einen Zeitraum von
mehr als 6 Stunden abgestellt, womit auch an diesen Standorten ein Witterungs-
schutz angeboten werden sollte. Weiterhin ist, genau wie bei den Schulen, Stau-
raum fir Helme und Regenschutz zu empfehlen, da die Arbeithehmer und Ab-
reithehmerinnen an ihrem Arbeitsplatz nicht immer Uber Unterbringméglichkei-
ten verflgen (vgl. Abb. 10).
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Um die soziale Kontrolle und die Prasenz des Radverkehrs zu erhéhen, ist es
empfehlenswert, die Fahrradabstellanlage direkt am Firmenzugang zu positio-
nieren. Die Firma Hubert Stilken GmbH bietet ein gutes Beispiel fur eine solche
Abstellanlage. Bei einer Abstelldauer von mehr als 6 Stunden ist es tberlegens-
wert einen Teil der Abstellanlage als SammelschlieRanlage vorzuhalten, die nur
flir Beschaftigte zuganglich ist.

Abb. 10 Helmschlie3fach bei Bahlsen, Barsinghausen (links) und
Fahrradabstellanlage bei Stiiken, Rinteln (rechts)

Bei einer zunehmenden Nutzung von E-Bikes und Pedelecs, bietet es sich dar-
Uber hinaus an, an betrieblichen Abstellanlagen einen Stromanschluss fur das
Laden bereitzustellen.

Offentliche Einrichtungen

Im Gegensatz zu den beiden vorher genannten Abstellorten, liegen bei 6ffentli-
chen Einrichtungen andere Anforderungen an Fahrradabstellanlagen vor. Diese
mussen fur Besuchende direkt aus dem offentlichen StraRenraum erkennbar
sein und ein schnelles und einfaches Abstellen erméglichen. Dies kann durch
Anlehnblgel gewahrleistet werden, so wie sie am Rathaus in Rinteln vorzufin-
den sind (vgl. Abb. 11). Empfohlen wird eine Erh6hung der Abstellkapazitét so-
wohl fir Besuchende als auch fur die Mitarbeitende.

Abb. 11 Anlehnbiigel am Rathaus in Rinteln
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Nahversorgung

Beim Einkaufen haben Abstellkomfort und die Standsicherheit des Fahrrades
eine hohe Bedeutung. Die Abstellméglichkeiten sollten mdglichst nah am Ein-
gang positioniert werden, um attraktiv zu sein und die Nutzung zu erhéhen. Ein
Witterungsschutz ist hilfreich, um das Beladen des Fahrrads in Ruhe durchzu-
fihren. Neben den Anlagen fir Standard-Fahrrader sind auch Anschlie@mdog-
lichkeiten fur Lastenfahrrader vorzusehen. Ein gutes Beispiel stellt die Anlage
am Marktkauf dar.

Um die Nutzung des Fahrrads zum Einkaufen zu erhdhen, bieten inzwischen
grol3e Supermarkte (wie bspw. EDEKA) auch die Mdglichkeit an, Lastenrader
oder Fahrradanhénger kostenfrei fir den Rucktransport der Einkaufe auszulei-
hen. Ein solches Angebot hat neben der Fahrradférderung auch einen positiven
Marketingeffekt fir das Unternehmen.

Bahnhof

An Bahnhéfen sind die Abstellanlagen so zu positionieren, dass sie moglichst
schnell nutzbar und direkt am Gleiszugang gelegen sind. Die Abstelldauer an
Bahnhofen ist meist ahnlich hoch wie im betrieblichen und schulischen Bereich,
wodurch sich erhéhte Anforderungen an die Abstellsicherheit ergeben. So ist ein
Witterungsschutz in jedem Fall vorzusehen und auch das Anbieten von gesi-
cherten Abstellanlagen durchaus empfehlenswert.

Der Bahnhof in Rinteln verfligt, wie in Kapitel 2.7 erwahnt, bereits Uber einen
guten Abstellstandort. Die derzeitige Abstellkapazitat von 24 Stellplatzen ist als
zu gering anzusehen (vgl. Ergebnisse Online-Befragung).

Die vorhandenen Vorderradhalter sind, aufgrund der schlechten Qualitat, aus-
nahmslos durch Anlehnbligel auszutauschen. Hierbei ist eine kombinierte Ab-
stellanlage mit gesicherten und ungesicherten Anlehnbtigeln (vgl. Abb. 12), zu
empfehlen, die sich an anderen Standorten vielfach bewahrt haben. Der Umbau
der Fahrradabstellanlage am Bahnhof hat eine hohe Prioritat im Gesamtkon-
zept.
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Abb. 12 Kombinierte Abstellanlage mit gesicherten und ungesicherten Anlehnbuigel,

Bahnhof Barsinghausen

Als dringend erforderlich wird dartiber hinaus die Herstellung einer barrierefreien
Zuganglichkeit des Mittelbahnsteiges angesehen, durch die auch die Fahrrad-
mitnahme wesentlich verbessert werden konnte.

Altstadt

Die gesamte Altstadt in Rinteln stellt ein wichtiges Alltags- und Freizeitziel dar.
Das derzeitige Angebot an dezentralen, stadtebaulich gut integrierten Fahrrad-
biigeln in der Fu3gangerzone und auf dem Marktplatz (vgl. Kapitel 2.7) ist dies-
beziglich als positiv zu bewerten.

Unter Beriicksichtigung dessen, dass insbesondere im Sommer eine grof3e An-
zahl an Fahrradtouristen die Altstadt aufsucht, sind die Anforderungen dieser
Zielgruppe differenzierter zu betrachten. Da Fahrradtouristen im Regelfall mit
Gepéack reisen, welches sie bei Erkundung der Altstadt zusammen mit dem
Fahrrad abstellen und sicher verwahrt wissen wollen, sind tber die Anlehnbiigel
hinaus, gesicherte Fahrradabstellanlagen Uberlegenswert. Bei Fahrradboxen
kdnnen Gepéacktaschen stets mitverstaut werden, sodass dieses Angebot fiir
Touristen besonders interessant ist. Der Zugang zu solchen Anlagen kann im
Hinblick auf die hauptséachliche Nutzung durch Ortsfremde Uiber das Smartphone
oder einen Bezahlautomaten geregelt werden. Es ist zu prifen, ob in der Altstadt
eine solche Anlage angeboten werden kann. Alternativ ist auch ein Angebot rei-
ner Gepéackschliel3facher denkbar.

Wohnbereiche

In Wohnbereichen ist die Abstelldauer flr Fahrrader erfahrungsgemafl am
langsten. Gerade in dicht besiedelten Bereichen verfligen die Bewohner aller-
dings haufig entweder Uber keine oder ber schlecht zugangliche Abstellmog-
lichkeiten, wie bspw. Fahrradkeller.



PGV Dargel Hildebrandt GbR Stadt Rinteln, Radverkehrskonzept, Ergebnisbericht 2022

31

Unter Berlicksichtigung der Zunahme der Pedelec- und E-Bike-Nutzung, welche
ein deutlich héheres Gewicht aufweisen als Fahrrader ohne elektrische Unter-
stiitzung, ist die Nutzung solcher Fahrradkeller meist unkomfortabel. Bei grof3e-
ren Wohnanlagen kdnnten daher gesicherte und witterungsschitzte Abstellan-
lagen an einem gut einsehbaren und direkt zugénglichen Ort fir die Bewohne-
rinnen und Bewohner interessant sein. Die Einrichtung eines oder mehrerer
Stromanschliisse zum Laden von E-Bikes und Pedelecs sollte Bestandteil einer
solchen Anlage sein. Fiir Neubauprojekte erweist sich eine Vorgabe der mindes-
tens vorzusehenden Abstellplatze durch die Stadtverwaltung als zielfiUhrend
(Stichwort Stellplatzsetzung).

Die Stadt Hameln realisiert derzeit ein Projekt zur flachendeckenden Einrichtung
von gesicherten Fahrradabstellanlagen, welches im Rahmen der nationalen Kii-
maschutzinitiative vom Bundesumweltministerium geférdert wird. Die in diesem
Projekt vorgesehenen Fahrradboxen werden an Privatpersonen vermietet und
fur diese an einem von ihnen bevorzugten Standort aufgestellt (vgl. Abb. 13).
Auf diese Weise werden sowohl im 6ffentlichen StralRenraum als auch auf Fla-
chen von Wohnungsbaugesellschaften und Privatpersonen Méglichkeiten zum
sicheren und witterungsgeschutzten Abstellen von Fahrradern geschaffen. Die
Durchfuhrung eines solchen flachendeckenden Projektes wird fir Rinteln eben-
falls als zielfUhrend angesehen.

Abb. 13 Fahrradboxen zur Vermietung an Privatpersonen, Hameln

Die Stadt Rinteln hat zwar bereits im Jahr 2018 auf Antrag der CDU die Errich-
tung von E-Bike-Lademdglichkeiten und Fahrradgaragen in der Innenstadt be-
schlossen, allerdings sind die vorgesehenen Anlagen eher als tourismusorien-
tiert zu bewerten. In Anbetracht der vorrangig touristischen Nutzung ist darauf
zu achten, dass ein einfaches Zugangssystem (bspw. Uber einen Parkautomat)
sowie eine starke Offentlichkeitsarbeit umgesetzt werden.
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4.1

MalRnahmenbausteine im Verlauf von Hauptverkehrs-
stral3en

Mindener StralRe/BahnhofstraRe/Weserbriicke (L 441/L 435)

Die Achse weist das hdchste Radverkehrsaufkommen in der Stadt Rinteln auf.
Die Ergebnisse der Radverkehrserhebungen an den relevanten Knotenpunkten
zeigen auf, dass die Geradeausstrome in beiden Richtungen stark ausgepragt
sind, sowohl in der morgendlichen als auch in der nachmittéaglichen Spitzen-
stunde. Dabei nimmt das Aufkommen von Norden nach Siden kontinuierlich zu
und setzt sich auch in der Ful3géngerzone als Erweiterung der Langsachse fort.
Infolge der durchlaufenden Radwegebenutzungspflicht ergeben sich fur Radfah-
rende zeitliche Verzdgerungen insbesondere auf der Weserbriicke sowie im
sudlich angrenzenden Verknupfungsbereich mit der Altstadt.

Die Querungen der Dankerser Stral3e (L 437) und der Konrad-Adenauer-Stral3e
(L 435) fuhren ebenso zu Zeitverlusten wie die Befahrung des Kreisverkehrs in
Hohe Bahnhofsallee/Grof3e Tonkuhle.

Lange SchlieRzeiten am Bahniibergang in Hohe Waldkaterallee mindern zudem
die Attraktivitdt der Radnutzung in der Nahmobilitat, wenn man die Zeitfenster
fur eine freie Querung der Bahngleise nicht stdndig im Kopf hat.

Vor dem Hintergrund der genannten Rahmenbedingungen, der fehlenden Qua-
litat und teilweise nicht regelkonformen Radverkehrsanlagen in beiden Richtun-
gen (u. a. Oberflachenbeschaffenheit, Bushaltestellen, ruhender Verkehr), der
Nutzungsunvertraglichkeiten mit dem Ful3verkehr auf der Weserbriicke sowie
dem hohen Anteil von linksfahrenden Radnutzern mit linienhaftem Gefahrdungs-
potenzial wird eine durchgehende Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn vorge-
schlagen (vgl. Anlagenband 1, Plan 11). Im Bereich der Weserbrlcke ist auf-
grund der beengten Platzverhéltnisse neben der Einrichtung einer Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h auch die Markierung von Aufmerksamkeitsflachen zu
prufen, um auf den Mischverkehr hinzuweisen.

Die Markierung von Schutzstreifen (einseitig, beidseitig) wird nicht fur zielfuh-
rend angesehen, da bei der Einhaltung der erforderlichen Sicherheitsabstande
Uberholvorgange durch Kfz linienhaft stark eingeschréankt wiirden.

Darlber hinaus ist eine durchgehende Flachenverfligbarkeit fir die Einrichtung
von Schutzstreifen mit Regelbreite wegen der auf Teilabschnitten vorhandenen
Abbiegestreifen nicht gegeben.

Ein richtungstreues Benutzungsrecht der vorhandenen Seitenanlagen zwischen
der Dunkelampel in H6he In den Holzackern und dem Einfahrtstor zur Altstadt
sollte fiir einen Ubergangszeitraum angeboten werden.
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Die MaRnahmenvorschlage zur Radverkehrsfiihrung in der Nord-Sud-Achse
stellen im Vergleich zu einer Sanierung bzw. zu einem Ausbau regelkonformer
Seitenanlagen die weitaus kostengunstigere Lésung dar.

Im Zusammenhang mit einer Attraktivierung der flr den Radverkehr wichtigsten
Achse in der Stadt Rinteln sind folgende ergdnzenden Mal3hahmenbausteine
von Bedeutung:

Im Rahmen der Sanierung des Bahnhofsumfeldes wiirde eine Erweiterung
des Personentunnels zur Friedrichstral3e mit Nutzbarkeit durch Radfah-
rende einen Qualitatssprung in der ErschlieBung des Bahnhofs fur Ful3-
und Radverkehr mit sich bringen und daher die Bedeutung des Bahnhofs
erheblich steigern. Radfahrenden kdnnte eine Alternative zur Bahnhof-
stra3e/Mindener Stral3e ohne Zeitverzug und mit direkter ErschlieBung des
ausgedehnten Wohnquartiers zwischen Mindener Stral3e und Alte Toden-
manner Stral’e angeboten werden (vgl. erweiterter Personentunnel am
Bahnhof Haste).

Abb. 14 Personentunnel am Bahnhof/Bahniibergang L 441

Die Ergebnisse der Radverkehrserhebungen zeigen einen erheblichen Ver-
kehrsbedarf in der Relation BahnhofstraRe/Am Weseranger in beiden Rich-
tungen. Wegen der fehlenden Querungssicherung nutzen Radfahrende in
Richtung Altstadt dann die linke Seite, was zu grof3en Problemen auf der
Weserbriicke fuhrt. Anhand von ergdnzenden Beobachtungen konnte fest-
gestellt werden, dass auch Radtouristen, die den Weserradweg nutzen, nur
zum Teil der wegweisenden Beschilderung folgen und stattdessen eben-
falls die Bahnhofstral3e auf der linken Seite befahren bzw. schiebend nut-
zen. Vor diesem Hintergrund wird vorgeschlagen, die Integration einer Dun-
kelampel in die LSA des benachbarten Knotenpunktes zu priifen.
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4.2

*  Beieiner Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn sollte die Verkniipfung zwi-

schen Weserbriicke und Altstadt (insbesondere Fu3gangerzone) durch er-
ganzende Markierungen verdeutlicht werden (vgl. Anlagenband 1,
Plan 13).
Wegen der begrenzten Flachenverfligbarkeit wird eine Mitbenutzung des
Linksabbiegestreifens zur Miuhlenstral3e fur Radfahrende, die in die Ful3-
gangerzone wollen, vorgeschlagen. In Gegenrichtung sollte die Uberleitung
zur Fahrbahn durch Roteinfarbung gekennzeichnet werden - in Anpassung
an den Flachenbedarf von groReren Fahrzeugen (z. B. Busverkehr).

Abb. 15 Radverkehrsfiihrung Weserbriicke - Altstadt

SeetorstralRe/Detmolder Stralle

SeetorstralRe und Detmolder StralRe weisen als Ortsdurchfahrt der ehemaligen
B 238 ein relativ breites StralRenraumprofil auf. Die Radverkehrsfihrung ist sehr
uneinheitlich und wechselt mehrfach zwischen einseitigem Zweirichtungsrad-
weg bzw. gemeinsamem Geh-/Radweg und beidseitigen Radwegen bzw. Geh-
/Radwegen. Die einseitige Zweirichtungsfihrung auf der Nordwestseite endet -
von aufRerorts kommend - am Knoten Seetorstral3e/Friedrich-Wilhelm-Ande-
Stral3e und wird auf der gegentiiberliegenden Fahrbahnseite bis zur Einmindung
der Extertalstral3e fortgesetzt.

Abb. 16 Radverkehrsfiihrung Seetorstral3e/Detmolder Stralle
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Die Ergebnisse der Radverkehrserhebungen zeigen auf, dass Radfahrende zwi-
schen der Einmindung Am Stumpfen Turm und Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e
auch den Gehweg auf der Sudwestseite nutzen. Beim weiteren Befahren der
SeetorstralRe in Richtung Innenstadt besteht die Gefahr, dass Radfahrende, die
den benutzungspflichtigen Radweg auf der Ostseite nutzen, von einbiegenden
Fahrzeugen aus der ExtertalstraBe Ubersehen werden (s. Unfallana-
lyse Kap. 2.5).

Zur Erh6éhung von Sicherheit, Transparenz und Stetigkeit wird daher - wie im
Verlauf der Bahnhofstral3e - eine Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr vorge-
schlagen (vgl. Anlagenband 1, Plan 16 sowie Anlagenband 2, Quer-
schnitte 13-18).

Als Standort fur einen Wechsel der Radverkehrsfiihrung zwischen Zweirich-
tungsradweg (aul3erorts) und beidseitiger Fiihrung bietet sich der Einmindungs-
bereich Detmolder Stral3e/Am Stumpfen Turm an, der auf der Nordseite eine
Querungssicherung (Mittelinsel, Dunkelampel) erhalten sollte.

Fur Schilerinnen und Schiler, die aus Richtung Méllenbeck per Rad das Schul-
zentrum erreichen wollen, sollte ein Benutzungsrecht auf der linken Seite bis zur
StralRe Im kleinen L66ck angeboten werden, die eine direkte Zufahrt zu den Ab-
stellanlagen am Schulzentrum erméglicht.

Fur den gesamten Ubrigen innerdrtlichen Streckenabschnitt von Detmolder
StralRe und Seetorstral3e wird ein richtungstreues Benutzungsrecht auf den vor-
handenen Seitenanlagen vorgeschlagen. Als erganzende Maflinahme wird die
Markierung eines Schutzstreifens mit einer Regelbreite von 1,50 m zwischen
den Einmindungen Am Stumpfen Turm und Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e auf
der stadteinwarts fihrenden Fahrbahnseite empfohlen, da die vorhandene Geh-
wegbreite flr die Ausweisung eines Benutzungsrechtes nicht ausreicht.

Zur Erhdéhung der Akzeptanz einer richtungstreuen Radverkehrsfiihrung im Ein-
mundungsversatz Extertalstral3e/ SeetorstraRe/ Friedrich-Wilhelm-Ande-Stralie
wird die Einrichtung einer Dunkelampel nérdlich der Einmiindung Extertalstral3e
vorgeschlagen.

Durch die MaRnahme wirde auch die Schulwegsicherung fir Schuilerinnen und
Schiiler aus Richtung Exten verbessert, die heute aufgrund der einseitigen Rad-
wegebenutzungspflicht in der Seetorstral3e den relativ breiten Einmindungs-
trichter der Extertalstral3e ungesichert queren missen.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass eine Aufhebung der Radwegebe-
nutzungspflicht auf dieser wichtigen Einfahrachse in die Altstadt, die auf Teilab-
schnitten auch den Schulverkehr zum Schulzentrum biindelt, die Transparenz
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4.3

der Radverkehrsfiihrung deutlich erhoht und damit magliche Konflikte mit Kfz an
Einmiindungen und Grundstiicksausfahrten mindert.

Durch die direkte Erreichbarkeit von Zielpunkten und Infrastruktureinrichtungen,
die auf beiden Seiten des Korridors liegen, kénnen der linienhafte Querungsbe-
darf im Streckenverlauf eingegrenzt und an den Hauptknotenpunkten gebindelt
werden.

Dankerser Strale (L 437)

Die Dankerser Stral3e (L 437) hat eine hohe Bedeutung fir die Erschlie3ung des
Gewerbegebietes Rinteln West. Sowohl die Zufahrt zum Glashersteller Glas-
hitte Stoevesandt als auch zum Abflllungsbetrieb Schwarze und Schlichte be-
finden sich an dieser LandesstralBe. Weiterhin bindet sie die Stoevesandt-
stralRe/Alte Todenmanner Stral3e an, auf der Hubert Stiken GmbH & Co. KG
sowie das Verpackungsunternehmen Amcor Flexibles erreicht werden. Neben
der Bedeutung fir das industrielle Gewerbe ist die Dankerser Stral3e auch fr
die ErschlieBung der Wohngebiete der Rintelner Nordstadt und zur Anbindung
des Freizeitziels Helenensee relevant. Darliber hinaus ist die Dankerser Stral3e
die Hauptverbindung nach Eisbergen.

Hinsichtlich der derzeitigen Radverkehrsfihrung kénnen vier Abschnitte unter-
schieden werden. Ab der Bahnhofstral3e in Richtung Westen besteht eine ver-
pflichtende richtungstreue Fuhrung auf schmalen gemeinsamen Geh- und Rad-
wegen vor. Nach einer Strecke von rund 400 m wechselt die Fihrung zu einem
auf der Nordseite verlaufenden Zweirichtungsradweg mit einer Breite von 2 m,
ebenfalls mit Benutzungspflicht (vgl. Abb. 17 und Querschnitt 1 ¢, Anlagen-
band 2).

Abb. 17 Ungesicherter Fihrungswechsel Dankerser Stral3e

Diese Fihrung wird bis in Hohe der Firma Glashitte beibehalten und dort in
einen gemeinsamen Geh- und Radweg Uberfiihrt. Dieser geht tber die Ortstafel
hinaus und endet am Bahnibergang.
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In Richtung Eisbergen ist keine Radverkehrsanlage vorhanden. Aus Richtung
Eisbergen kommende Radfahrende miissen am Bahniibergang die Stral3e zu
gueren, um zum Radweg zu gelangen. Aufgrund der unibersichtlichen Stre-
ckenfhrung und Beschilderung fuhrt dieser Fihrungswechsel, nach eigenen
Beobachtungen, zu gefahrlichen Querungsmanévern (vgl. Abb. 18).

Abb. 18 Unlbersichtliche Querungssituation am Bahniibergang Dankerser Stral3e

Zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in diesem aulRerértlichen Strecken-
abschnitt und zur Entscharfung der oben beschriebenen Konfliktsituation wird
ein Netzliickenschluss in Richtung Eisbergen empfohlen. Aufgrund des engen
StralRenraumprofils (vgl. Abb. 19) und der geringen ErschlieBungswirkung im
Verlauf der Landesstral3e bis Eisbergen ist eine alternative Radverkehrsfiihrung
parallel zur Bahnstrecke zu prifen. Stdlich der Bahnstrecke ist auf dem Eisber-
ger Stadtgebiet bereits ein Weg vorhanden, an welchen aus Richtung Rinteln
angebunden werden konnte. Die Stadt Porta Westfalica und StraBen NRW ha-
ben bereits Interesse daran bekundet, den Weg als durchgéngige Verbindung
zwischen Eisbergen und Rinteln auszubauen. Die Gesamtlange der neu anzu-
legenden Radverkehrsanlage auf Rintelner Gebiet lage bei rund 525 m
(vgl. Plan 17).
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Abb. 19 Enger StralRenraum und unibersichtlicher Kurvenbereich aus
Richtung Eisbergen

Ab der Firma Glashiitte in Richtung Bahnhofstral3e wird ein Ersetzen der Benut-
zungspflicht durch ein richtungstreues Benutzungsrecht empfohlen. Die Seiten-
raume kénnen somit von unsicheren Radfahrenden weiter genutzt werden, al-
lerdings nur mit Schrittgeschwindigkeit. Ein wesentlicher Vorteil der richtungs-
treuen Fidhrung in diesem gesamten Streckenabschnitt besteht darin, dass die
Einmindungen der Stoevesandtstralle und der HafenstralRe nicht mehr von
Radfahrenden in beiden Richtungen gequert werden, wodurch das Konfliktpo-
tenzial mit abbiegenden Kfz deutlich abnimmt (vgl. Abb. 20).

Abb. 20 Bereits verblichene Radverkehrsfurt Einmindung Stoevesandstralie / Dan-
kerser Stral3e, derzeit in beide Richtungen durch Radfahrende befahren
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4.4

Durch die geplante Radverkehrsfiihrung verschiebt sich der Stra3enseitenwech-
sel von der Zweirichtungslésung zur richtungstreuen Lésung Richtung Westen
(in H6he Firma Glashiitte). Zur Sicherung dieser Querung ist die Einrichtung ei-
ner Querungshilfe zu prifen. Der genaue Standort der Querungshilfe ist nach
den Gegebenheiten vor Ort zu entscheiden. Aufgrund der untibersichtlichen Ver-
kehrssituation am Knotenpunkt Stoevesandtstral3e/ Dankerser StralRe wird aller-
dings empfohlen, die Querungshilfe nicht im unmittelbaren Zulauf zu diesem
Knoten zu positionieren.

Einen Uberblick Uber die geplante Radverkehrsfiihrung in der Dankerser StraRe
bieten die Plane 17-19 (Anlagenband 1).

Konrad-Adenauer-Stral3e/Berliner Stral3e (L 438)

Die L 438 stellt die direkte Verbindung zwischen der Rintelner Kernstadt und
dem Ortsteil Engern dar und ist dartiber hinaus die Zubringerroute aus den Orts-
teilen Steinbergen, Deckbergen, Schaumburg und Westendorf. Die Landes-
stral3e ist aus diesem Grund im Radverkehrsnetz als Hauptroute definiert und
hat eine hohe Bedeutung im Gesamtkonzept.

Auf dem westlichen Abschnitt wurde der Konrad-Adenauer-Stral3e die ehemals
verpflichtende Radverkehrsfuhrung im Seitentraum zugunsten eines Benut-
zungsrechtes aufgehoben. Somit besteht fiir den Radverkehr die Moglichkeit auf
der Fahrbahn zu fahren.

Am westlichen Beginn der Berliner Stral3e ist eine richtungstreue Benutzungs-
pflicht ausgewiesen, zum Teil als gemeinsamer Geh- und Radweg, zum Teil als
getrennter Geh- und Radweg. Innerhalb des Ortsteils Engern wird der Radver-
kehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefuhrt, bis in Hohe Riete. Ab hier be-
steht ein stidseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg, der in beide Fahrtrichtun-
gen benutzungspflichtig und auf einer Lange von rund 950 m auch Teil des We-
serradweges ist. Der benutzungspflichtige Radweg endet an der Bushaltestelle
Neelhofsiedlung ohne Uberleitung in den Mischverkehr (vgl. Abb. 21). Bis zum
Knotenpunkt B 83/Zollstral3e existiert keine Radverkehrsanlage, somit missen
Radfahrende auf der Fahrbahn fahren. Im Rahmen der Online-Befragung wurde
dieser Bereich von der Rintelner Bevdlkerung vielfach als Problembereich ge-
nannt (vgl. Kapitel 2.8).
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Abb. 21 Ende des Radweges entlang der Berliner Stral3e an der Neelhofsiedlung

Vor dem Hintergrund des vorhandenen Kfz-Verkehrsaufkommen und der hhe-
ren Geschwindigkeiten in diesem Aul3erortsbereich wird ein Netzlliickenschluss,
also der Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges, fur erforder-
lich angesehen. Dieser wirde ab der Neelhofsiedlung sudseitig an der Berliner
Stral3e bis zur Westendorfer Landwehr fiihren und dort an die Neuplanung eines
Kreisverkehres anschlieen (vgl. Plan 22).

Gemal Angaben der NLStbV ist fur den vorgesehenen Kreisverkehr eine um-
laufende Radverkehrsanlage vorgesehen, welche mit einem Vorrang gegeniiber
den abbiegenden Kfz ausgestattet ist. Aus Richtung Deckbergen knipft der
nordseitige stral3enbegleitende Radweg entlang der B 83 direkt an den Kreis-
verkehr an. In Richtung Steinbergen sieht die Planung ebenfalls einen stra3en-
begleitenden Radweg vor, welcher einen Netzllickenschluss zwischen der Wes-
tendorfer Landwehr und Steinbergen darstellt. In Richtung Engern ist die Pla-
nung hinsichtlich des Netzlickenschlusses anzupassen und die stralenbeglei-
tende Radverkehrsanlage der Berliner Stral3e auf die Stdseite zu verlegen.

Als Alternative zum Netzliickenschluss an der Berliner Stra3e besteht auch die
Mdglichkeit, den Radverkehr aus Richtung Deckbergen Uber den Ziegeleiweg
(K 74), welcher ein geringeres Verkehrsaufkommen aufweist als die Berliner
StraRe, Richtung Suden zu fithren. Uber eine Fiihrung durch die Aher Kampe in
Richtung Neelhofsiedlung besteht Anschluss an den vorhandenen Radweg an
der Berliner Stral3e. Diese Fuhrung hatte zwar den Vorteil, dass die Querungs-
situation am Knotenpunkt Westendorfer Landwehr vereinfacht wird, allerdings
ist sie fur Alltagsradverkehre als relativ umwegig anzusehen.
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In der Ortsdurchfahrt Engern wird eine Aufhebung der einseitigen Radwegebe-
nutzungspflicht vorgeschlagen, um das Fahren auf der Fahrbahn zu ermogli-
chen. Dies gilt auch fur die richtungstreue Radverkehrsfiihrung in Richtung Rin-
teln Nordstadt, wo derzeit eine verpflichtende Fiihrung gemeinsam mit dem Ful3-
verkehr im schmalen Seitenraum besteht (vgl. Querschnitt 9, Anlagenband 2).
Auf beiden Abschnitten ist die Einrichtung eines Benutzungsrechtes vorgese-
hen.

Auf dem dazwischen liegenden Abschnitt soll das Fahren auf der Fahrbahn
durch die Markierung von beidseitigen Schutzstreifen sicherer gestaltet werden
(vgl. Querschnitt 11, Anlagenband 2). Die Aufhebung der Benutzungspflicht
in der Berliner StraRe wird bis zum Ubergang in die Konrad-Adenauer-Stra3e
empfohlen, sodass ein durchgéngiges Benutzungsrecht im Seitenraum ab dem
Knoten Bahnhofstral3e/ Konrad-Adenauer-Stralde bis zur dstlichen Ortseinfahrt
von Engern angeboten werden kann.

Zusétzlich zu den Anderungen der Radverkehrsfiihrung im gesamten Strecken-
verlauf besteht weiterhin auch punktueller Handlungsbedarf. Da in Kreisverkeh-
ren grundsatzlich eine Fuihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn zu favorisie-
ren ist, um Konfliktpotenziale zwischen abbiegenden Kfz und Radfahrenden zu
verhindern, wird empfohlen, auch am sogenannten ,Jet-Kreisel“ den Radverkehr
rechtzeitig vom Seitenraum auf die Fahrbahn zu tberfihren. Daflr sind frihzei-
tige Bordabsenkungen vorzusehen, damit Radfahrende sich in den flieBenden
Verkehr einordnen und gemeinsam mit den Kfz in den Kreisverkehr einfahren
kénnen. Aus Richtung Westen ist diese Bordabsenkung etwa in Hohe der Zu-
fahrt zum Mc Donalds vorzusehen. Aus Richtung Osten besteht die Notwendig-
keit, den Radverkehr noch vor dem Beginn des freien Kfz-Rechtsabbiegers auf
die Fahrbahn zu tberfiihren.

Darlber hinaus wird vorgeschlagen, unverhéltnismaRige Wartezeiten fir Rad-
fahrende an Lichtsignalanlagen zu verringern. IN diesem Zusammenhang sollte
die Anlage im Seitenraum in Hohe der ESSO-Tankstelle aufgehoben werden,
um die Vorfahrtsberechtigung fir Radfahrende im Zuge der Hauptverkehrs-
straBe zu verdeutlichen. Als Alternative zur Lichtsignalanlage bieten sich eine
Aufpflasterung und/oder eine Roteinfarbung der Querungsstellen an.

Zusatzlich zu den aufgefiihrten Anderungen sind Anpassungen an den vorhan-
den Lichtsignalanlagen in der Konrad-Adenauer-Stral3e zu tatigen. Zum einen
ist die Anlage im Seitenraum in Hohe der ESSO-Tankstelle aufzuheben, da
diese zu zusatzlichen Wartezeiten fir den Radverkehr fiihrt. Auch sollte geprift
werden, ob bei den beiden bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlagen an den Zu-
fahrten zur Bundesstral3e 238 die Grunanforderung fiir den Fuf3- und Radver-
kehr verkirzt werden kann.
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Die Zielsetzung der geplanten Radverkehrsfiihrung liegt zusammenfassend da-
rin, Kontinuitat im gesamten Streckenverlauf zu schaffen und damit die Radver-
kehrsfihrung transparenter und verstandlicher zu gestalten. Wie bei der Dan-
kerser Stral3e (vgl. Kapitel 4.3) wird das Fahren auf der Fahrbahn angeboten
und gleichzeitig ein Angebot fir unsichere Radfahrende beibehalten. Die Ver-
kehrssicherheit auf dieser wichtigen Radverkehrsachse kann durch den Netzli-
ckenschluss zwischen der Neelhofsiedlung und Westendorf wesentlich erhoht
werden. Zugleich kénnen die angrenzenden Ortsteile sicherer und attraktiver an
die Kernstadt Rinteln angebunden werden. In den Planen 20-22 sind die ge-
nannten MaRnahmen als Luftbildiiberzeichnung dargestellit.
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5.1

MalRnahmenbausteine im Verlauf autoarmer Alternativ-
routen

Exten — Altstadt / Schulzentrum

Exten ist nach der Kernstadt der einwohnerstérkste Ortsteil von Rinteln. Er liegt
in einer fahrradfreundlichen Entfernung von etwa 2,5 km zur Altstadt und hat
somit ein grof3es Potenzial fir den Radverkehr. Um fir die beiden Zielgruppen
der Schilerinnen und Schiller sowie der Berufstatigen die alltagliche Fahr-
radnutzung attraktiver zu gestalten, sollten zusatzlich zu den stralenbegleiten-
den Radwegen an Hauptverkehrsstral3en auch autoarmer Alternativrouten an-
geboten werden.

Fur Exten bestehen zwei Varianten fir solche Alternativrouten, je nachdem ob
das Ziel die Altstadt oder das Schulzentrum ist. Beide Varianten beginnen zent-
ral in Exten. In dem Stral3enzug Vor den Hofen und Im Gallenort erweist sich die
Einrichtung einer FahrradstralRe empfehlenswert, um den Radverkehr im Ortsteil
gebindelt in Richtung Norden zu fahren.

Die erste autoarme Alternativroute fuihrt iber den Exter Weg in die Altstadt. Der
Exter Weg bildet eine direkte Verbindung zur Altstadt und verfiigt derzeit tber
einen ca. 2 m breiten, westseitig verlaufenden gemeinsamen Geh- und Radweg
und eine rund 4,80 m breite Fahrbahn. Der Geh-/Radweg ist in beide Fahrtrich-
tungen benutzungspflichtig. Zwischen diesem Radweg und der Fahrbahn, auf
welcher fir Kfz eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet ist, ist ein
ca. 0,5 m breiter Sicherheitstrennstreifen vorhanden. Gemaf Angaben aus der
Online-Befragung wird dieser Sicherheitstrennstreifen sowie auch ein Teil des
Radweges durch Kfz in den unubersichtlichen Kurvenbereichen mitbenutzt,
wodurch ein Unsicherheitsgefuhl fir die Radfahrenden entsteht.

Abb. 22 Seitenanlage am Exter Weg und unubersichtlichen Kurvenbereiche

Trotz der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h wird aufgrund der linea-
ren Streckencharakteristik relativ zligig gefahren. Vorgeschlagen wir daher in
einem 1. Schritt, punktuelle Fahrbahneinengungen beidseitig im Wechsel zu
markieren und ggfs. die Umsetzung ergénzender Baumgruppenpflanzungen auf
der Ostseite zu prifen.
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Fur Radfahrende bietet sich eine Fihrung auf der Fahrbahn an, die eine wesent-
lich bessere Oberflachenbeschaffenheit aufweist als die schmale Seitenanlage.
Empfohlen wird die Kennzeichnung eines Benutzungsrechts der vorhandenen
Seitenanlage bei gleichzeitiger Erweiterung des Sicherheitstrennstreifens um
mindestens 25 cm.

In einem 2. Schritt wird die Einrichtung von Fahrradstraf3en in den innerdrtlichen
Streckenabschnitten der gesamten Verbindung, also Vor den Héfen/Im Gallen-
ort in der Ortsdurchfahrt Exten sowie Ostertorstraf3e in der Altstadt vorgeschla-
gen.

Eine solche MalRnahme kénnte dazu beitragen, den Kfz-Schleichverkehr zwi-
schen Exten und der Altstadt unattraktiver zu machen und eine Fahrradnutzung
in dieser klassischen, fahrradaffinen Nahdistanz zu férdern. Nach Durchfiihrung
einer Wirksamkeitskontrolle wahrend einer ca. einjahrigen Testphase kénnte in
einem 3. Schritt bei einer positiven Entwicklung des Radverkehrs die Einrichtung
einer FahrradstraRe im Verlauf des Exter Weges (Aul3erortsbereich) gepriift
werden.

Fur die Schiilerinnen und Schiiler in Richtung Schulzentrum bietet sich eine an-
dere autoarme Alternativroute an. Entlang der Sassenbergschen Kiesteiche
flhrt eine Kfz-freie Verbindung direkt vom Sportplatz in Exten zur Seetorstral3e.
Diese wird bereits heute intensiv durch Schiler und Schilerinnen genutzt, ist
jedoch offiziell nicht fir den Radverkehr freigegeben. Diese Verbindung kann
Uber eine offizielle Freigabe, eine Beschilderung der Route sowie Uiber eine Be-
leuchtung attraktiver gestaltet und damit geférdert werden. Vorgeschlagen wer-
den Bodenreflektoren als Beleuchtungsbéander, um den Streckenverlauf zu
kennzeichnen. Die Verbindung in Richtung Schulzentrum sollte durch eine sig-
nalisierte Radverkehrsfurt auf der Nordseite der Einmindung Extertalstrale/
SeetorstralRe gesichert werden, sodass die Radfahrenden aus Richtung Kiestei-
che die Seetorstral3e richtungstreu nutzen kénnen.

Beide Alternativrouten sind im Zielnetz als Hauptrouten dargestellt (vgl. Plan 07,
Anlagenband 1)
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5.2

Krankenhagen — Altstadt / Schulzentrum

Krankenhagen verfiigt Uiber fast ebenso viele Einwohner wie Exten und liegt in
einer Entfernung von etwa 3 km zum Schulzentrum in der Kernstadt.

Die Hauptroute zwischen Krankenhagen und der Rintelner Kernstadt verlauft
entlang der L 435 auf einem einseitigen Geh-/Radweg (Westseite) bis in Hohe
der Auffahrt zur B 238 und dann weiter Uber die Kasseler StralRe mit Anbindung
an die Detmolder Stral3e/Seetorstral3e. Der Abschnitt zwischen Krankenhagen
und B 238 weist ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen auf und stellt sich fir Rad-
fahrende trotz der direkten Linienfihrung als wenig einladend dar.

Vor diesem Hintergrund bietet sich als Alternativstrecke eine autoarme Route
an, die den Ortsteil Krankenhagen direkt mit dem Industriegebiet Sud als Ar-
beits- und Versorgungsschwerpunkt und dartiber hinaus mit der sidlichen Alt-
stadt sowie dem Schulzentrum verbindet. Um die Attraktivitat dieser Route vor
allem im Alltagsverkehr (Berufs- und Schulverkehr) zu steigern, werden folgende
Mafinahmenbausteine vorgeschlagen (vgl. Plan 23):

» Ausbau der Seitenanlage mit Benutzungsrecht fir Radfahrende im Stre-
ckenabschnitt Heisterbreite/Am Stumpfen Turm zwischen Rontgenstrale
und Braasstralle, um mogliche Konflikte mit Lkw-Verkehr (insbesondere
ALDI-Zentrallager) zu entschéarfen.

»  Anlage einer Dunkelampel in Hohe der BraasstralRe als Querungssicherung
fur den Ful3- und Radverkehr.

» Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht im Einmindungsbereich Am
Stumpfen Turm/Detmolder Stral3e, damit Radfahrende richtungstreu in die
Detmolder Stral3e einbiegen kdnnen.

»  Aufhebung der Durchfahrsperre zwischen Im kleinen Lodck und Paul-Erd-
nil3-StrafRe, um Schilerinnen und Schiilern eine bessere Erreichbarkeit der
Fahrradabstellanlagen am Schulzentrum zu erméglichen.

»  Empfohlen wird die Installation von Bodenreflektoren als Beleuchtungsban-
der auf den anbaufreien Streckenabschnitten, um den Anforderungen an
eine angemessene soziale Kontrolle gerecht zu werden.

Die Alternativroute bietet gegeniiber der Hauptroute entlang der L 435 mit Wei-
terfihrung Uber die Kasseler Stralie eine deutlich hthere ErschlielBungsqualitat
und ermdglicht dartiber hinaus eine direkte Erreichbarkeit des Schulzentrums.
In Verkniipfung mit der Hauptachse Uber Detmolder Stral3e/Seetorstralie bietet
sie ein ahnlich hohes ErschlieBungspotenzial in Bezug auf die Alltagsmobilitét
mit dem Fahrrad wie die dargestellten Vorzugsrouten zwischen Exten und der
Kernstadt.
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Zwar besteht die Méglichkeit aus Krankenhagen tber die L 435 in Richtung Rin-
telner Kernstadt zu fahren, doch ist dies nicht der direkteste Fahrtweg. Hinzu
kommt, dass die Landesstral3e zwar Gber einen begleitenden Geh- und Radweg
verfugt, dieser allerdings aufgrund der hohen Verkehrsbelastung auf der Lan-
desstraRen und aufgrund einer fehlenden Beleuchtung fir Radfahrende unat-
traktiv ist.

Aus diesem Grund wurde als autoarme Alternativroute die Verbindung Uber das
Industriegebiet Sid gewahlt, welche bereits heute durch einige Radfahrende
aus Krankenhagen genutzt wird. Auf der gesamten Strecke der Alternativroute
wird der Radverkehr derzeit auf der Fahrbahn gefiihrt. Aus Richtung Kranken-
hagen kommend verlauft die Alternativroute zunachst Uiber die Réntgenstrale.
Um diesen Streckenabschnitt attraktiver und tageszeitunabhangig gut befahrbar
Zu gestalten, ist eine Beleuchtung vorzusehen. (vgl. Abb. 23)

Abb. 23 Bereits heute durch Radfahrende genutzte Verbindung tber
die Réntgenstralle

Die Rontgenstral3e endet im Industriegebiet am Zentrallager von ALDI. An die-
sem Punkt ist ein erhéhtes LKW-Verkehrsaufkommen vorhanden, dass bei Rad-
fahrenden auf der Fahrbahn zu einem Unsicherheitsgefuihl fihren kann. Insbe-
sondere im Hinblick auf die Nutzung der Alternativroute durch Schilerinnen und
Schiiler, ist das Konfliktpotenzial an diesem Punkt méglichst zu verringern. Aus
diesem Grund wird der Neubau einer Radverkehrsanlage zur Umfahrung der
Zufahrt des Zentrallagers empfohlen, welche mit einem Benutzungsrecht zu ver-
sehen ist (vgl. Abb. 24).
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Abb. 24 Vorhandene Flache zum Neubau einer Radverkehrsanlage

am Zentrallager ALDI

Es erweist sich als empfehlenswert, diese Radverkehrsanlage durchgangig zwi-
schen der RontgenstraBe und dem Knotenpunkt Heisterbreite/Am Stumpfen
Turm anzulegen, an welchem die Einrichtung einer bedarfsgesteuerten, ostseitig
liegenden LSA-Furt fir den Radverkehr zu prifen ist.

Weiter Richtung Norden flhrt die Alternativroute Uber Am stumpfen Turm bis zur
Einmindung in die Detmolder Straf3e. Auf diesem Streckenabschnitt ist erneut
eine Beleuchtung vorzusehen. Sudlich der Einmiindung in die Detmolder StralRe
ist derzeit eine Mittelinsel als Querungshilfe vorhanden, dessen Nutzung durch
eine Benutzungspflicht erzwungen wird. Aufgrund dieser Fihrung sind Radfah-
renden aus Richtung Suden dazu verpflichtet, kurz vor der Einmindung in die
Detmolder Stral3e die Fahrbahnseite zu wechseln, was ein hohes Konfliktpoten-
zial mit einbiegenden motorisierten Fahrzeugen in sich birgt (vgl. Abb. 25). Als
Sofort-MaRRnahme wird hier das Aufheben der Benutzungspflicht empfohlen. Ge-
maf Kapitel 4.2 ist fiur die Detmolder Stral3e eine Fihrung im Mischverkehr ge-
plant, somit kdnnen Radfahrenden aus Krankenhagen richtungstreu in die Det-
molder Stral3e einbiegen.

Abb. 25 Benutzungspflicht im Seitenraum in Hinflhrung zur Querungshilfe
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5.3

Steinbergen / Engern — Kernstadt

Radfahrenden, die vom Ortsteil Steinbergen in die Kernstadt gelangen wollen,
wird folgende Wegeverbindung angeboten:

1) StralRenbegleitender Zweirichtungsradweg im Verlauf der stark befahrenen
B 238 (Zubringer zur BAB A 2),

2) Selbstandige Radverkehrsanlage aul3erorts bis zur Anbindung an den Wil-
helm-Busch-Weg in der Nordstadt,

3) Weiterfuhrung in Richtung Altstadt Giber Kurt-Schumacher-Stral3e, Galgen-
feld zur Anbindung an das Gewerbegebiet Grol3e Tonkuhle und an die Kon-
rad-Adenauer-Stral3e (L 435) bzw. (iber Waldkaterallee zur Anbindung an
die BahnhofstralRe (L 441).

Bei der Rickfahrt sind aufgrund der topografischen Verhaltnisse langere Stei-
gungsabschnitte zu bewaltigen, die eine Radnutzung ohne Pedelecs/E-Bikes re-
lativ beschwerlich und unattraktiv machen.

Als alternative Fahrmdoglichkeit kommt daher eine Verbindung in Betracht, die
die Kernbereiche von Steinbergen Uber Anliegerstral3en erschliel3t, in Héhe der
Kirche uber eine kurze Hangkante geflihrt wird und anschlielend tber ebene
Wirtschaftswege und autoarme Anliegerstral3en bis in Hohe Galgenfeld verlauft
und damit an das Gewerbegebiet Grol3e Tonkuhle anbindet (vgl. Anlagen-
band 1, Plan 24).

Um die Route fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr attraktiver zu gestalten,
werden mehrere Mal3nahmenbausteine vorgeschlagen:

» Auf dem kurzen Gefélleabschnitt im Verlauf der Kirchstral3e stdlich der
Hangkante sollte eine moglichst ebene und witterungsunabhangig zu be-
fahrende Oberflache angeboten werden, um einen reibungslosen Begeg-
nungsverkehr mit punktuell auftretendem Kfz-Verkehr zu gewahrleisten.

» Auch in der westlichen Verlangerung der AnliegerstralRe An der Bahn ist
eine Oberflachenstabilisierung erforderlich, um eine witterungsunabhéan-
gige Befahrbarkeit zu ermoglichen. Fur eine Weiterfiihrung in Richtung
Steinberger Stral3e wird dariiber hinaus eine Verbreiterung des vorhande-
nen Pfades auf 2,50 m vorgeschlagen. In diesem Zusammenhang sollten
auch die Moglichkeiten fir eine Erweiterung der Briicke Giber den Schild-
graben geprift werden.
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Abb. 26 Autoarme Vorzugsroute in Engern

>

Die Einrichtung einer FahrradstralRe mit Zulassung des Anliegerverkehrs
bietet sich an fur die Abschnitte

- Im Sandfeld/An der Bahn (bebauter Bereich)
- Engernweg zwischen Steinberger Strale und Galgenfeld.

Letztere MalRnahme ware konform mit Planungen der Stadt Rinteln, den
Engernweg in Hohe des Bahniiberganges Galgenfeld nur noch als Verbin-
dung fir den Ful3- und Radverkehr offen zu halten.

Fur das Siedlungsgebiet im Bereich An der Bahn/Im Sandfeld ist alternativ
oder als Erweiterung auch die Ausweisung einer Fahrradzone denkbar. Auf
Fahrradstraen bzw. in Fahrradzonen kdnnen Radfahrende die gesamte
Fahrbahn nutzen und diurfen auch nebeneinander fahren. Kfz-Verkehr darf
Radfahrende nicht behindern und muss beim Uberholen den entsprechen-
den Sicherheitsabstand einhalten.

Auch auBRerhalb des bebauten Bereichs sollte die Strecke beleuchtet sein,
um eine ausreichende soziale Kontrolle zu gewahrleisten. Hierfir eignet
sich vorrangig die Installation von Bodenreflektoren, die den Streckenver-
lauf auch bei Dunkelheit besser kennzeichnen.

Empfohlen wird eine wegweisende Beschilderung fir die Gesamtroute, die
sich aus mehreren unterschiedlichen Streckenkomponenten zusammen-
setzt, um die Kontinuitét der Wegefuhrung zu verdeutlichen.
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Weitere Mallhahmenbausteine

Hierunter fallen netzbezogene MalRhahmen, zum Teil mit hdherem baulichen
Aufwand, die nicht den Kategorien

»  Radverkehrsfuhrung an den Hauptverkehrsachsen (Kap. 4)
»  Autoarme Vorzugsrouten (Kap. 5)
»  Verknipfung mit Nachbarraumen

zugeordnet werden, aber dennoch wichtige Komponenten zur Qualitatssiche-
rung des Gesamtnetzes darstellen (vgl. auch Pléne 8 - 10)

a) Radverkehrsfihrung zum/am Schulzentrum (IGS, Gymnasium)

Ausgehend von einem Radnutzeranteil von bis zu 20 % der ca. 2.100 Schiile-
rinnen und Schiler am zukiinftigen Schulzentrum (IGS und Gymnasium) wird
geschatzt, dass ca. 400 Schilerinnen und Schiler insbesondere in der mor-
gendlichen Spitzenstunde aus Richtung Graebeweg, Friedrich-Wilhelm-Ande-
StrafRe und Im kleinen L66ck mit dem Rad ankommen.

In Anlehnung an die Ergebnisse der Radverkehrserhebungen am Gymnasium
von September 2020 muss davon ausgegangen werden, dass die meisten Rad-
fahrenden aus Richtung Graebeweg das Schulzentrum erreichen. In diesem Zu-
sammenhang konnte die Einrichtung einer Fahrradzone in der westlichen Alt-
stadt zwischen der Zuwegung vom Blumenwall und dem Graebeweg dazu bei-
tragen, den Schulerverkehr zu biindeln und damit die Ful3géngerzone zu entlas-
ten. (vgl. Abb. 27)

Rad fahrende Schilerinnen und Schuler, die das Schulzentrum Uber die Fried-
rich-Wilhelm-Ande-Stral3e erreichen, sollten aus Richtung ExtertalstralRe mog-
lichst richtungstreu Uber die Seetorstral3e gefiihrt und durch eine Dunkelampel
auf der Nordseite des Knotens gesichert werden.

Die Radwegebenutzungspflicht in der Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e ist nicht
kompatibel mit der vorhandenen Tempo 30-Kennzeichnung und sollte dement-
sprechend in ein Benutzungsrecht umgewandelt werden. Dariiber hinaus wird
fiir die Anfahrt aus Richtung Im kleinen L66ck eine Aufthebung der dortigen Um-
laufsperre empfohlen.

Vorgeschlagen wird, den Radverkehr aus Richtung Graebeweg und Friedrich-
Wilhelm-Ande-Stral3e zu bindeln und vom Kfz-Verkehr und Busverkehr zu tren-
nen. Zielsetzung sollte sein, Rad fahrende Schiilerinnen und Schiiler méglichst
direkt zu den geplanten Abstellanlagen zu fiihren, ohne dass Unvertraglichkeiten
mit den anderen Verkehrsarten auftreten. Dies sollte in einer gesonderten De-
tailplanung erarbeitet werden.
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b) Knoten Hartler StralBe (L 435)/Am Doktorsee

Festzustellen ist, dass die vorhandene Mittelinsel den Anforderungen an eine
Querungssicherung im Aul3erortsbereich nur bedingt gerecht wird.

Um dem Querungsbedarf von Radfahrenden, die im Verlauf des Weserradwe-
ges vielfach in Gruppen (auch Familien mit Kleinkindern) unterwegs sind, in die-
sem oft mit tberhohter Geschwindigkeit befahrenen Kurvenbereich besser zu
sichern, wird die Installation einer Dunkelampel vorgeschlagen. Diese sollte den
richtungsbezogenen Querungsbedarf bericksichtigen und daher zwei Furten
aufweisen.

c) Knoten B 83/L 438/K 74 (Westendorfer Landwehr)

Die vorliegende Ausbauplanung fur den sehr komplexen Knotenpunkt sieht ne-
ben einem Radweglickenschluss im Verlauf der B 83 eine umlaufende Radver-
kehrsfihrung im geplanten Kreisverkehr vor. Hierzu wird erganzend vorgeschla-
gen, ein Benutzungsrecht auf der Nordseite in Richtung Deckbergen vorzuhal-
ten, damit Radfahrende nicht den gesamten Kreisverkehr (mit jeweiligem Zeit-
verzug an den Knotenpunktéasten) durchfahren missen.

Fur die Anbindung der L 438 wird eine beidseitige richtungstreue Radverkehrs-
fihrung bis in H6he des Verbindungsweges Auf der Mente und in diesem Be-
reich eine Querungssicherung fur den Wechsel der Radverkehrsfiihrung auf ei-
nen zukunftigen Zweirichtungsradweg in Richtung Neelhofsiedlung vorgeschla-
gen.

d) Umgestaltung Bahnubergang Galgenfeld/Engernweg/
Kurt-Schumacher-Stral3e

Der von der Stadt vorgesehene Umbau dieses sehr untbersichtlichen und kon-
flikttrachtigen Knotenpunktes mit Sperrung des Engernweges fur den Kfz-Durch-
gangsverkehr stellt einen wichtigen Baustein zur Entwicklung einer autoarmen
Vorzugsroute zwischen Steinbergen/Engern und der Kernstadt dar.

Im Rahmen der von Polizei, Bahn und Stadt favorisierten Ausbauvariante mit
einer Trennung der Fahrstreifen im Bereich des Uberfilhrungsbauwerkes kann
der Radverkehr richtungstreu und sicher in der Relation Engernweg - Galgenfeld
gefuhrt werden, wenn die Radwegebenutzungspflicht im Verlauf Galgenfeld auf-
gehoben wird.
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e) Radwegverbreiterung B 238 Ortsdurchfahrt Steinbergen

Fur Radfahrende zwischen Steinbergen und der nérdlichen Kernstadt stellt die
Route Uber die B 238 und Wilhelm-Busch-Weg eine direkte und kurze Verbin-
dung dar.

Es sollte geprift werden, ob der nicht regelkonforme Zweirichtungsradweg auf
der Nordseite der Rintelner Straf3e unter Bertcksichtigung eines Sicherheits-
trennstreifens von 0,5 m verbreitert werden kann. Hierbei ist der Querungsbe-
darf in Héhe Beekebreite zu bertcksichtigen.

f) Verlangerung Personentunnel am Bahnhof

Vorgeschlagen wird, die zuséatzliche PotenzialerschlieRung fur den Fuf3- und
Radverkehr bei einem Durchstich des Personentunnels bis zur Friedrichstral3e
anhand einer Machbarkeitsstudie zu prifen und in diesem Rahmen auch die
moglichen Fordermdglichkeiten zu eruieren.

Es ist davon auszugehen, dass im Zusammenhang mit der geplanten Sanierung
des Bahnhofsumfeldes und der Herstellung einer barrierefreien Zuganglichkeit
auch Synergieeffekte genutzt werden kdénnen, die zu einer erheblichen Attrakti-
vitatssteigerung des Bahnhofs beitragen werden.

g) Witterungsunabhangige Befahrbarkeit von Radverkehrsrouten

Die Oberflachenstabilisierung von Streckenabschnitten im Radverkehrsnetz
kann insbesondere auf autoarmen Wirtschaftswegen und Verbindungspfaden zu
einer erheblichen Steigerung des Fahrkomforts und damit generell zu einer ho-
heren Radnutzung im Alltag beitragen (vgl. auch Kap. 5).

Aulerhalb der beschriebenen Vorzugsrouten werden MaRnahmen zur Oberfla-
chenstabilisierung insbesondere in Parallelkorridoren zu Hauptverkehrsstral3en,
z. B. im Verlauf B 83 zwischen Westendorfer Landwehr und Steinbergen, bzw.
L 433 Exter - Hohenrode sowie im Verlauf des Weserradweges, hier insbeson-
dere im Abschnitt Neelhofsiedlung - Engern - Kernstadt, als wichtiges Element
der Radverkehrsférderung in der Nahmobilitat gesehen.
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7. MalRBnahmenpriorisierung

Die in dem Radverkehrskonzept aufgefihrten MalZnahmen sind in vier Katego-
rien einzuteilen:

MaRnahmen entlang von Hauptrouten,

Mafinahmen entlang von autoarmen Vorzugsrouten,
MaRnahmen zur Verkniipfung mit Nachbarregionen und
sonstige MalBhahmen im Radverkehrsnetz.

PwnNpE

Abhangig vom derzeitig existierenden Gefahrdungspotenzial fiir Radfahrende
sowie dem mdoglichen Umsetzungshorizont ist die Prioritat fir alle MaBnhahmen
in den nachfolgenden Tabellen, differenziert nach StralRenbaulasttragern, dar-
gestellt.

Die Priorisierung erfolgt in drei Stufen, wobei auch Ubergangsbereiche ange-
wendet werden. Die Prioritat 1 steht dabei fiir eine hohe Dringlichkeit der MaR-
nahme.

StralRenbau-
lasttrager

MaRnahme

Prioritat

Aufhebung des Grinstreifens entlang der B 238 in der

Kasseler Stral3e; beidseitig zwischen Friedrich-Wilhelm-
Ande-StralRe und Dingelstedtwall

OD Steinbergen zwischen Beekebreite und Am Fuchs- NLStbV, 3
. ) Gb Hameln
ort zugunsten eines breiteren Radweges
Netzlickenschluss entlang der B 83 zwischen Westen- | NLStbV, >
dorfer Landwehr und Steinbergen Gb Hameln
= Ergénzung der Radwegebeschilderung in der OD Stein- | NLStbV, 1
% bergen entlang der B 83 (beidseitig) Gb Hameln
g Oberflachenstabilisierung entlang der B 83 zwischen
S | Westendorf und Deckbergen. Markierung + NLStbV, 2.3
= Roteinfarbung der Radwegliberquerungen in Hohe Gb Hameln
= Echtringhausen und Deckbergen
g Umbau des Knoten B 83/ L 438/ K 74: Anbindung L 438 | NLStbV,
) in Richtung Neelhofsiedlung auf der Sudseite vorsehen, | Gb Hameln, >
8 Benutzungsrecht zum Queren der Stolzenegge in Rich- | Landkreis
= tung Deckbergen beriicksichtigen Schaumburg
=
= .
= Aufhebt_an der Benutzgngspfl'lcht entlang der Detmolder Stadt Rinteln 1
< Stral3e innerorts. Anbieten eines Benutzungsrechtes
(=
< Einrichtung eines ostseitigen Schutzstreifens in der Det-
= molder Stral3e/ Seetorstral3e zwischen Am Stumpfen Stadt Rinteln 1-2
Turm und der Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e
Aufheben der Benutzungspflicht entlang der Seetor-
stral3e (beidseitig), Anbieten eines Benutzungsrechtes
westseitig zwischen Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e und | Stadt Rinteln 1

Tab. 1

MaRnahmenkatalog und Priorisierung
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MalRnahme

StralBenbau-
lasttrager

Prioritat

Maflinahmen entlang von Hauptrouten

Verlegung der nordseitigen LSA-Furt vom Knoten-
punkt Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e/ Seetorstralle

zur Nordseite der Einmiindung Extertalstrafl3e/ See- Stadt Rinteln 1-2

torstralle

Anbieten eines Benutzungsrechtes im Versatz Im .

Kleinen L66k und Am Stumpfen Turm Stadt Rinteln 1

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht entlang NLStbV

der BahnhofstralRe (beidseitig), Anbieten eines Be- X 1
Gb Hameln

nutzungsrechtes

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht auf der NLStbV

Weserbricke und Radverkehrsfihrung im Mischver- X 1
Gb Hameln

kehr

Neue Radverkehrsfiihrung Pferdemarkt gemaR De- | NLStbV, 1

tailplanung. Gb Hameln

Einrichtung einer neuen Bedarfsampel an der Ein- NLStbV, 1-2

mindung Am Weseranger/ Bahnhofstral3e Gb Hameln

Einrichtung eines Schutzstreifens in der Dankerser

Stral3e im Zulauf zum Knotenpunkt Dankerser NLStbV, 1-2

Stral3e/ Bahnhofstral3e mit aufgeweiteter Aufstellfla- | Gb Hameln

che am Knoten

Standort zur Einrichtung einer Querungshilfe in der NLStbV

Dankerser StralRe (L 437) in Hohe der Firma Glas- X 1-2

y - Gb Hameln

hitte prifen

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht in der NLStbV

Dankerser Stral3e zwischen (L 437) zwischen Bahn- Gb Ham'eln 1

hofsstralRe und der Fa. Glashutte

Netzllickenschluss entlang der Berliner Str. zwischen | NLStbV, 1-2

Neelhofsiedlung und Westendorfer Landwehr Gb Hameln

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht entlang NLStbV

der Berliner Str. (L 438) in der Ortsdurchfahrt En- X 1-2
Gb Hameln

gern.

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht beidseitig NLStbV

in der dstlichen Konrad-Adenauer-Strafl3e zwischen Gb Hameln 1-2

Steinberger Stral3e und Berliner Stralie.

Aufhebung der Befahrbarkeitseinschrankung in Héhe | NLStbV, 1

der ESSO-Tankstelle an der Konrad-Adenauer-Str. | Gb Hameln

Tab. 1

MaRnahmenkatalog und Priorisierung
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StraBenbau-

lasttrager et

MaRnahme

Anpassung der Anforderungszeiten fiir die Radfah-

c rer- und Ful3ganger LSA an den Zufahrten der L 435 NLStbV, 1-2
D Gb Hameln

= zur B 238

g Aufhebung der Benutzungspflicht entlang der L 441

2 | (Mindener Str./Hauptstrale) zwischen Alte Toden- NLStbV

o manner Strafl3e und der Bedarfsampel in H6he In den X 1-2
I , o ; Gb Hameln

- Holzackern, Einrichtung eines Benutzungsrechts

S |stadtauswarts.

2 | Option: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h in NLStbY

8 der L 441 (Mindener Str./HauptstraBe) zwischen Alte Gb Ham,eln 2
S Todenmanner Stral3e und der Ortstafel

o Ermdglichen einer durchgangigen Befahrbarkeit des NLStbV

_g Kreisverkehrs Grof3e Tonkuhle -Bahnhofsallee. Dafur Gb Ham,eln 1-2
£ Aufhebung der Benutzungspflicht im Seitenraum

% Anlage einer Querungshilfe an der dstlichen Ortstafel NLStbV

= von Engern zur Sicherung des Wechsels der Radver- Gb Ham,eln 1-2

kehrsfihrungen

Freigabe des Wirtschaftsweges zwischen Sportplatz
Exten und Extertalstraf3e fur Radverkehr, Oberfla-
chenstabilisierung und Bodenreflektoren als Beleuch-
tungsbander vorsehen

Stadt Rinteln 1-2

Oberflachenstabilisierung und in Teilabschnitten Ver-
beiterung des bahnparallelen Weges zwischen En- | Stadt Rinteln 1-2
gern und der Steinberger Stral3e

Anlegen einer Querungshilfe Uber die Extertalstr.
zwischen Kasseler Str. und Rintelner Herrengraben,
Verkirzung des Linksabbiegestreifens und Anlage Stadt Rinteln 2
eines kurzen Verbindungsstlicks zwischen Extertal-
stral3e und Kasseler Str.

Fahrradstral3e im Exter Weg einrichten (in Stufen):

1. Stufe: Bau von punktuellen Fahrbahnverengungen
im Exter Weg und Aufhebung der Benutzungspflicht
auf der gesamten Verbindung zwischen L 433 und
Brennerstral3e, Anbieten eines Benutzungsrechtes 2.
Stufe: Einrichtung von FahrradstraRen in den in-
nerortlichen Abschnitten 3. Stufe: Einrichtung einer
FahrradstralBe im aul3erortlichen Streckenabschnitt
des Exter Weges nach erfolgter Wirksamkeitstiber-
prufung der Stufe 2

Stadt Rinteln 1-2

MaflRnahmen entlang von (autoarmen) Vorzugsrouten

Neue Radverkehrsfiihrung im Seitenbereich zwi-
schen dem Knoten Am Stumpfen Turm/Braasstralle
und RontgenstralRe zur Entflechtung mit LKW-
Verkehr (ALDI-Zentrallager)

Stadt Rinteln 1-2

Tab. 1 MaRnahmenkatalog und Priorisierung
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Strafenbau- o
MaRRnahme lasttrager Prioritat
Beleuchtung der Alternativroute zwischen Kranken- .
hagen und der Rintelner Kernstadt Stadt Rinteln 12
c
(&)
5 Einrichtung einer Dunkelampel mit Anforderungstas-
g ter fir den Radverkehr am Knotenpunkt Braasstraf3e/ | Stadt Rinteln 1-2
o Am Stumpfen Turm
N
2 Aufhebung der Umlaufsperre zwischen Paul-Erdnil3-
= Str. und Im Kleinen L86k. Durchfahrt fir Radverkehr | Stadt Rinteln 1
CIEJ ermdglichen
= Beleuchtung und Oberflachenstabilisierung im Ver-
5 lauf der KirchstraRe auf3erhalb des Siedlungsberei- | Stadt Rinteln 1-2
T )
= ches bis Im Sandfeld
o
> . . .
o Bewegwel_sung der Vorzugsroute zwischen Steinber- Stadt Rinteln 5
< gen und Rinteln Kernstadt
5
< Beleuchtung von Im Sandfeld Stadt Rinteln 1-2
=
= Einrichtung von FahrradstraRen Im Sandfeld und An .
© -
& der Bahn innerhalb der Siedlungsbereiche Stadt Rinteln 12
S
= Einrichtung einer Fahrradstral3e im Engernweg zwi-
schen Steinberger Stral3e und Bahniibergang Gal- Stadt Rinteln 1
genfeld
Neue Radverkehrsanlage entlang der L 436 zwi- NLStbV
schen Mdllenbeck und Stemmen in Abstimmung mit Gb Ham,eln 3
- StralBen NRW und dem Kreis Lippe (Netzlliicken- '
= StraBen.NRW
= schluss)
(@]
Es Netzlickenschluss L 437 Dankerser Straf3e in Richtung
k== Eisbergen als bahnparalleler Weg. Einrichtung einer NLStbV,
c g Querungshilfe prifen. Als kurzfristige MalBnahme: An- | Gb Hameln, 2
% = |passen des Beschilderungsstandortes zum Seiten- StralRen.NRW
> = | wechsel der Radverkehrsfiihrung am Bahniibergang
s 3
N
c Q .
© & | Netzliickenschluss im Verlauf Am Kloster zwischen Stadt Rinteln,
E Mélinbeck und Am Doktorsee Stadt Porta 2
T Westfalica
=
E Radwegliickenschluss im Verlauf der HauptstraBe (L
441) zwischen Todenmann und Kleinenbremen in NLStbV, 3
Abstimmung mit Stadt Porta Westfalica und Stra- Gb Hameln
Ren.NRW

Tab. 1
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MalRnahme

StralBenbau-
lasttrager

Prioritat

Sonstige MaBnahmen im Radverkehrsnetz

Oberflachenstabilisierung auf der Parallelroute zur B

83 ab Berliner Str. bis Auf der Mente Stadt Rinteln 2
Oberflachenverbesserung auf der Verbindung zwi- .
schen Striickener Weg und GrolRe Heide Stadt Rinteln 23
Aufhebung der Benutzungspflicht stadtauswarts ent-
lang der Alten Todenmanner StralRe, Anbieten eines | Stadt Rinteln 1
Benutzungsrechtes
Aufhebung der Benutzungspflicht im Wilhelm-Busch-
Weg zwischen Rintelner Stral3e und Steinberger Stadt Rinteln 1
StralBe. Anbieten eines Benutzungsrechtes
Aufheben der Benutzungspflicht entlang Burgfelds-
weide und Friedrich-Wilhelm-Ande-Stral3e, Anbieten | Stadt Rinteln 1
eines Benutzungsrechtes
Aufheben des Benutzungsrechtes in der Braasstralie .
an der Bushaltestelle ALDI Stadt Rinteln 1
Einrichtung einer Fahrradzone im westlichen Alt- .
stadtgebiet Stadt Rinteln 1
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht in der . i
StralBe GroRRe Tonkuhle Stadt Rinteln 1-2
Umbau des Bahniibergangs Galgenfeld gemaf stad- Stadt Rinteln,
; Deutsche 1-2
tischer Planung
Bahn
Aufhebung der Benutzungspflicht entlang der K 77 Landkreis
zwischen Exten und Uchtorf, Anbieten eines Benut- 1
Schaumburg
zungsrechtes
Aufheben der Radwegebenutzungspflicht im Verlauf
der L 435 zwischen der Weserbriicke und dem Park-
X ; . i NLStbV,
platz Steinanger. Anlage einer Beschilderung mit Gb Hameln 1
Hinweis auf dem Seitenwechsel in H6he des Park-
hauses auf der Nordseite der Hartler Stral3e.
Einrichtung einer Dunkelampel am Knoten L 435/ Am | NLStbV,
1-2
Doktorsee Gb Hameln
Einrichtung von Bordabsenkungen zur Uberfiihrung NLStbV
in den Mischverkehr im Zulauf zum Kreisverkehr Gb Harr;eln 1-2
Konrad-Adenauer-Str./ Galgenfeld
Durchstich Personentunnel am Bahnhof bis zur Stadt Rinteln,
Deutsche 2

FriedrichstraRe

Bahn
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Anlage von ebenen Pflasterrandstreifen in der OD .
Ahe (Lange StraRe) Stadt Rinteln 2-3

Stadt Rinteln,
Verbreiterung der RVA im Zuge des Weserradweges | Wasser- und >
zwischen Kohlenstadt und Kleinenwieden Schifffahrts-

amt
Prifung auf Geschwindigkeitsbegrenzung auf un- Stadt Rlnteln,
. 9 i Landkreis
Uibersichtlichen Streckenabschnitten auf3erorts und Schaumburg 1-2
Radverkehrsfihrung im Mischverkehr NLStbV. Gb '
(z.B. K74, K72, K77,L 434) H '

ameln

Stadt Rinteln,
Prifung einer Markierung von Fahrradpiktogrammen | Landkreis
innerorts und Radverkehrsfihrung im Mischverkehr | Schaumburg, 1-2
(z.B. K 77, OD Wennenkamp, OD Uchtorf) NLStbV, Gb

Hameln
Ob_erﬂachenstabn|s_|erung bahnparallele Verbindung Stadt Rinteln 5
zwischen Neelhofsiedlung und Engern
Prifung einer Querungssicherung im Verlauf der NLStbV, >
B 238 in Hohe Am Stumpfen Turm / Siemensstral3e | Gb Hameln
Neuanlage Radweg im Verlauf der BraasstralRe Stadt Rinteln 2
Oberflachensanierung Weserradweg zwischen En- S

tadt 2

gern und Kernstadt
Versatz der LSA in der OD Steinbergen (B 238) in NLStbV, >
Richtung Beekebreite Gb Hameln

Tab. 1

MafRnahmenkatalog und Priorisierung
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Akteursbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit
Fachliche Abstimmung

Die Erstellung des Radverkehrskonzeptes erfolgte in enger Abstimmung mit ei-
nem projektbegleitenden Arbeitskreis, auf dessen Sitzungen der laufende Ar-
beitsstand prasentiert und die Planungen intensiv diskutiert wurden. Als Akteure
haben dabei mitgewirkt:

- Stadtverwaltung und Fraktionen

- StraRenbaulasttrager (NLStbV, Geschaftsbereich Hameln und Landkreis
Schaumburg)

- Polizei, Schulen, Betriebe, Touristik

- Fachverbénde, u. a. ADFC, Behindertenverband

Bei den bislang durchgefiihrten Sitzungen des Arbeitskreises standen folgende
inhaltlichen Schwerpunkte im Mittelpunkt:

» 04. Februar 2020:

- Ausgangslage und Rahmenbedingungen
- Bausteine des Radverkehrskonzeptes
- Best-Practise-Beispiele aus anderen Regionen

> 30. Juni 2020:

- Ergebnisse Bestandsaufnahme
- Entwicklung eines Zielnetzes
- Handlungsbedarf und MaRBnahmenvorschlage

> 20. Oktober 2020:

- Ergebnisse erganzender Nachfrageerhebungen

- Ergebnisse einer offentlichen ONLINE-Beteiligung
- Radverkehrsfiihrung an HauptverkehrsstraR3en

- Integration von autoarmen Vorzugsrouten

> 06. Oktober 2021:

- Berichterstellung und Ergebnisdokumentation

- Erganzende Detailplanung RéntgenstralRe / Am Stumpfen Turm
- Mafinahmenpriorisierung

- Weitere Planungen

Die Prasentationen sowie Ergebnisprotokolle der vier Sitzungen sind als Anla-
gen dem Ergebnisbericht beigeflgt (Anlagenband 5).
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8.2

8.3

Darlber hinaus wurden am 23. Februar 2021 in einem gesonderten Abstim-
mungsgesprach mit dem Auftraggeber und der NLStbV, Geschéftsbereich Ha-
meln, die MaBhahmenvorschlége zu den Hauptachsen

- Mindener StraBe/BahnhofstralRe/ Weserbriicke/ Pferdemarkt/ Hartler
StralRe (L 441, L 435)

- Konrad-Adenauer-Stral3e/Berliner Stral3e/ Westendorfer Landwehr (L 435,
L 438)

- Dankeser StralRe (L 437) mit Weiterfihrung in Richtung Eisbergen (Stadt
Porta Westfalica)

vorgestellt und fir eine zukinftige Radverkehrsfiihrung abgestimmt.

Abstimmung mit der Politik

Die Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes wurden am 26. Januar 2022 auf ei-
ner Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Bau- und Stadtentwicklung vorgestellt
(siehe Prasentation im Anlageband 5).

Im weiteren Verlauf wurden auch Stellungnahmen und Anregungen samtlicher
Ortsréate sowie von Verbénden und Einzelpersonen ausgewertet.

Die einzelnen MaRRnahmen sowie die daraus abgeleiteten Empfehlungsvor-
schlage des Gutachterbiiros sind in der Anlage 8 zusammengefasst.
Entsprechende Anpassungen wurden in den Anlagebanden 1 (Plane)

und 6 (MaBRnahmenkatalog) vorgenommen.

Begleitende Offentlichkeitsarbeit

Der Projektablauf sowie der aktuelle Stand des Radverkehrkonzeptes wurden
im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung am 10. Oktober 2022 vorgestellt.
Dabei wurde die geplante Radverkehrsfiihrung am Beispiel der Schwerpunktbe-
reiche

- BahnhofstralRe / Weserbriicke / Pferdemarkt

- Erreichbarkeit des Schulzentrums Sid

- Verknupfung zwischen Ortsteil Exten und Kernstadt (Exter Weg)

noch einmal aufgezeigt und erlautert.

Anhand der breiten Diskussion in den Ortsratssitzungen sowie in den Medien
Uber mogliche Umsetzungsschritte der geplanten Radverkehrsfiihrung am Bei-
spiel der 0.g. Schwerpunktbereiche ist bereits deutlich geworden, welcher Stel-
lenwert einer begleitenden Offentlichkeitsarbeit im weiteren Umsetzungspro-
zess zukommt.
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Das Ziel einer laufenden Offentlichkeitsarbeit ist es, die Motivation zur Nutzung
des Fahrrads in allen Altersgruppen und unabhéngig von der Lebenssituation zu
steigern. Dies ist vor allem dadurch zu erreichen, dass vermittelt wird, welchen
positiven Nutzen das Fahrradfahren sowohl auf die Umwelt als auch auf die ei-
gene Gesundheit hat. Auch ist es empfehlenswert, vermehrt tGiber das Verkehrs-
verhalten zu informieren, bspw. dariiber welche Rechte und Pflichten sowohl flir
Radfahrende als auch fur Kfz-fahrende bei bestimmten Verkehrsregelungen gel-
ten.

Solche Informationen kdnnen Uber klassische Pressemitteilungen, die stadtei-
gene Homepage und soziale Medien verbreitet werden. Weitere Inhalte, die zu
veroffentlichen empfohlen wird, sind eine Kurzfassung des Radverkehrskonzep-
tes, die Befragungsergebnisse in vollem Umfang sowie auch laufende Informa-
tionen zur MaBnahmenumsetzung in Rinteln. Durch die Einrichtung eines Man-
gelmelders besteht die Moglichkeit auch zuklinftig Mangel am Radverkehrsnetz
festzustellen.

Neben den klassischen Pressemitteilungen, der Homepage und den sozialen
Medien nehmen dariiber hinaus Mitmachaktionen eine immer gré3er werdende
Bedeutung bei der Offentlichkeitsarbeit ein. Diese sind zumeist zielgruppenori-
entiert, werden also mit ausgewahlten Zielgruppen wie z.B. Schilerinnen und
Schiuler oder Unternehmen durchgefihrt.

Schilerinnen und Schiler bilden grundsatzlich eine wichtige Zielgruppe fir das
das Thema Radverkehr, da sie in der Regel intensive Fahrradnutzer sind, ein
hohes Potenzial fir eine noch starkere Nutzung haben und gleichzeitig ein be-
sonders gefahrdetes Klientel sind. Aus diesen Griinden ist eine intensive Kom-
munikation mit Schulen notwendig, um die Verkehrssicherheit fur fahrradfah-
rende Schuler und Schilerinnen zu erhéhen und die Fahrradnutzung zu fordern.

Fur Schulen bietet es sich an, eigene Fahrradaktionstage durchzufiihren, bei
denen Fahrrader instandgesetzt, Gber Verkehrsverhalten informiert und Gber die
Fahrradnutzung auf dem eigenen Schulweg diskutiert wird. Auf diese Weise be-
steht die Moglichkeit, Hemmnisse bei der Fahrradnutzung und Problemstellen
auf dem Schulweg festzustellen, die an die Stadtverwaltung weitergetragen und
im Anschluss behoben werden kdnnen.

Neben der Schilerschaft ist eine weitere grof3e Nutzergruppe die der Berufs-
pendelnden. Zur Férderung des Fahrrads als alltagliches Verkehrsmittel zur Ar-
beit, sind vor allem von Arbeitgeberseite aus MalRnahmen zu ergreifen. Uber ein
regelmalig stattfindendes Wirtschaftsfriihstiick besteht fir die Stadt Rinteln die
Méglichkeit, im stetigen Austausch mit den ansassigen Firmen zu bleiben und
Uber wichtige Themen zu diskutieren. Im Hinblick auf den Radverkehr wéren
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dies durch Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber zu tatigenden radverkehrsférdern-
den MalRnahmen, wie bspw. ein Pedelec-Leasing fur die Beschaftigten. Auch
bietet das Wirtschaftsfriihstick fur die Teilnehmenden die Mdglichkeit, Erfahrun-
gen zur Umsetzung solcher MaRnahmen auszutauschen. Ein gutes Beispiel fur
unternehmerisches Engagement zur Fahrradférderung ist der Mountainbike-
Cup der Firmen Stiiken und WeserGold, welcher zwar nicht ausschlielich auf
Berufspendelnde ausgerichtet ist, aber dennoch das Fahrrad als Verkehrsmittel
vermarktet.

Uber die zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit hinaus sind auch fiir die ge-
samte Rintelner Bevolkerung Mitmachaktionen anzusetzen. Fir diese bietet es
sich an, mit Ortsverb&nden wie dem ADFC oder Pro Rinteln zusammenarbeiten.
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